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1. INTRODUCERE
1.1. Scopul si rolul documentatiei

Studiile de circulatie reprezinta documentatii tehnico-economice si urbanistice
care stabilesc caracteristicile traficului actual si viitor, structura retelei de strazi
actuale si posibilitatea de a prelua traficul preconizat, amenajarile infrastructurilor
rutiere si posibilitatile de dezvoltare ale acesteia, dotarile specifice transporturilor,
precum si echiparea si organizarea sistemului de circulatie.

Studiul se bazeaza pe analiza caracteristicilor traficului , necesara atat in etapa
actuala cat si in perspectiva, in vederea fundamentarii solutiilor propuse in
documentatie in ceea ce priveste:

- organizarea circulatiei in prezent

- modificari propuse pentru organizarea circulatiei

- planuri urbanistice generale ale localitatii

- planuri de amenajare a teritoriului de influenta

- proiecte de investitii pentru infrastructurile rutiere

- documentatii pentru dotarile de circulatie: parcaje, garaje, statii de
transport in comun, etc.

- echipare tehnica a sistemului de dirijare si desfasurare a traficului

Studiul se intocmeste pentru intreg intravilanul localitatii, tindndu-se cont de
teritoriul de influenta, pentru zonele functional — urbanistice, organizarea anumitor
categorii de trafic si cel de transport in comun, dar si pentru realizarea unor lucrari
rutiere importante.

Acest tip de studiu are caracter analitic — prospectiv, fiind un studiu de
fundamentare pentru actualizarea Planul Urbanistic General al Municipiului Orsova
(PUG-Sibiu). Contine informatii suport, din perspectiva sistemului de circulatii, care
tin cont de deplasarile in teritoriu, adaptate reglementarilor urbanistice din teritoriu.
Studiu Contine recomandari si evidentierea problemelor (constrangerilor) existente,
din perspectiva circulatiei, tindnd cont de studii paralele, ce trebuiesc avute in
vedere in planificarea circulatiei pe viitor.

Studiul de circulatie este corelat cu studiu de mobilitate aferent demersului de
actualizare a PUG Sibiu si tine cont de studiile de trafic facute in Municipiu sau zonele
adiacente si cele de transport in comun, tren urban si celelalte studii de
fundamentare intocmite.

Studiul de circulatie face parte din studiile de specialitate necesare pentru
analiza amenajarilor teritoriale existente si a propunerilor viitoare in cadrul
localitatii. Acesta are rolul de a evidentia reteaua de strazi principale a unui oras,
intersectiile aferente acesteia si de releva problemele existente si, acolo unde este
posibil, s& propuna masuri de imbunatatire pe termen scurt, mediu si lung. Solutiile
propuse prin studiile de fundamentare trebuie sa asigure o functionalitate eficienta
a retelei stradale existente, sa propuna principii si modalitati de dezvoltare pe viitor
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a zonelor de interes pentru evolutia corecta a Municipiului Orsova, respectiv moduri
de imbunatatire a circulatiei si accesibilitatii atat in interiorul municipiului cat si in
relatia cu zonele limitrofe.

O problema majora a localitatilor in general, in acest moment, este asigurarea
spatiilor pentru toate tipurile de transport si, in acelasi timp, asigurarea locuri de
stationare / parcare, a spatiilor verzi si de protectie, a zonelor de promenada - toate
acestea, in ampriza existenta, pe aceeasi structura stradalad, disponibila in localitati.
Este important de avut in vedere faptul ca ampriza existenta este dimensionata
pentru a servi unui trafic de acum 50 de ani si care a fost remodelata in functie de
necesitatile timpului, fiind favorizata in special suplimentarea benzilor de circulatie
si mai putin cautarea de solutii pentru un trafic alternativ.

Scopul studiului este acela de a analiza situatia existenta si de a sustine o
dezvoltare urbanistica echilibrata, care sa aiba in vedere de tendintele de dezvoltare
si scopul urbanistic al extinderilor aprobate, propuse sau in curs de evaluare, tinand
cont, in aceeasi masura, de situatia existenta, propunerile din documentatiile de
rang similar elaborate anterior si investitiile aflate in derulare.

Obiectivul principal al studiului este identificarea de solutii si masuri aplicabile
pentru optimizarea functionala a retelei stradale existente prin propunerea de
amenajari rutiere in concordanta cu planurile urbanistice (PUG, PUZ-uri), care sa
raspunda in proportie cat mai mare necesitatilor si tendintelor de dezvoltare a
Municipiului Orsova, avand in vedere urmatoarele criterii:

- imbunatatirea conditiilor de desfasurare a circulatiei pe toate categoriile de
drumuri in conditiile cresterii valorilor de trafic, identificarea de solutii pentru
imbunatatirea fluentei, capacitatii si sigurantei circulatiei.

- propunerea de solutii sau principii de remodelare a infrastructurii stradale
prin care sa se asigure spatiul necesar pentru tendintele de dezvoltare ulterioare,
respectiv coabitarea in siguranta a tuturor categoriilor de participanti la trafic
(biciclete / trotinete, mopede, autoturisme, autobuze, troleibuze, tramvaie, trenuri
urbane, autocare, etc.

- propuneri de viziune si solutii pe termen lung, tinand cont de tendintele de
evolutie a circulatie, experientele oraselor de categorie si specific similar, respectiv
de necesitatea reducerii poluarii in oras si incurajarea folosirii de mijloace de
transport ecologice sau a mersului pe jos.

- propunerile sa ia in considerare contextul actual si tendinta clara de
,mobilitate virtuala” adica atdt munca cat si cumparaturile tind sa se faca fara
deplasari personale, iar centrul orasul sa fie destinat activitatilor recreative si
turistice, evenimentelor sau serviciilor ce implica prezenta fizica.

Obiective secundare adaptate in functie de necesitatile specifice ale proiectului
sau zonei studiate pot fi:

- Imbun&titirea reglementarilor privind desfdsurarea circulatiei pe toate
categoriile de drum in conditiile cresterii traficului rutier de la an la an, gasirea de
solutii pentru imbunatatirea fluentei, capacitatii si sigurantei circulatiei.
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- Propunerea de solutii de remodelare a infrastructurii stradale prin care sa se
asigure spatiul necesar pentru tendintele de dezvoltare ulterioare, respectiv
imbinarea accesului in siguranta a tuturor participantilor la trafic (biciclete /
trotinete, mopede, autoturisme, autobuze, troleibuze, tramvaie, trenuri urbane,
autocare, etc.)

- Identificarea destinatiilor populare, a rutelor preferate si a interactiunilor
vehiculelor cu diferite puncte de interes pentru a optimiza reteaua de transport.

- Evaluarea timpilor medii de calatorie pe diferite trasee pentru a identifica
posibile puncte de congestie si a propune solutii de imbunatatire.

- Identificarea zonelor cu risc crescut de a se produce accidente pentru a
propune masuri de imbunatatire a sigurantei rutiere

- Evaluarea eficientei semafoarelor montate in intersectii, a indicatoarelor
rutiere si a altor elemente de semnalizare rutiera pentru a asigura un flux mai bun
de trafic.

- Propunerea de solutii cu interventii pe termen scurt sau mediu pentru
imbunatatiri semnificative ale intersectiilor, respectiv reducerea conflictelor atat
auto cat si pietonale.

- Propuneri pentru planificarea si dezvoltarea infrastructurii de transport, cum
ar fi constructia de drumuri noi sau extinderea retelei de transport public.

- Analiza modului in care proiectele de dezvoltare urbana in derulare sau
modificarile infrastructurii de transport pot influenta circulatia si mobilitatea in zona

- Propuneri de solutionari pe termen lung, tindnd cont de tendintele de circulatie
in zona studiata, luand in considerare si experientele oraselor de acelasi gen,
respectiv necesitatea reducerii poluarii in oras si incurajarea folosirii de mijloace de
transport ecologice sau chiar incurajarea mersului pe jos.

Propunerile nu trebuie sa fie excesive, cu investitii mai mari decat este
necesar, ci sa ia in considerare contextul actual si tendinta clara de ,mobilitate
virtuala”, adica atat munca cat si cumparaturile sa se faca fara deplasari iar orasul
sa fie destinat promenadei, evenimentelor sau serviciilor ce implica prezenta fizica
obligatorie.

Este extrem de important sa fie luate in calcul toate localitatile din zona,
deoarece cele mai apropiate au tendinta de a deveni ,zone dormitor” pentru orasele
adiacente, iar cele care sunt la departare de pana la 10 km devin interesante pentru
acelasi scop in momentul in care traficul de tranzit este mai redus sau distantele
sunt mici pana la autostrada.

Circulatia si caile de comunicatie sunt extrem de importante in desfasurarea
activitatilor atat a populatiei cat si a unitatilor economice si administrative in cadrul
localitatii.

O reprezentare grafica de principiu a legaturilor intre functiunile UTR si
elementele componente ale procesului de sistematizare:
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FUNCTIUNIUTR

Elementele componente ale
procesului de sistematizare

Administrative
Populatia

Zona de locuinte

Zone de productie

Zone cu dotan

COMUNICATIE
CAILE DE CIRCULATIE I

Recreere si culturale
Constructii
Zone naturale
Economice

Figura 1 - Interconditionarea dintre elementele procesului de sistematizare si cdile
de circulatie

1.2. Tema de proiectare

Obiectivele si palierele studiul de fundamentare privind organizarea
circulatiilor si a transporturilor vor urmarii punctele principale, enuntate mai jos:

Studiu privind organizarea circulatiei si transporturilor

- analizele la nivelul orasului si a ariei sale de influenta, din perspectiva
mobilitatii si a transportului, vor releva principalele probleme aferente circulatiilor
intraurbane si periurbane din perspectiva relatiilor functionale cu localitatile din zona
periurbana.

Studiu privind relatiile orasului la nivel regional si cu zona de influenta

- va fi analizata pozitia / deservirea Municipiului Orsova in raport cu
principalele coridoare de transport pan-europene, reteaua nationala de autostrazi
si drumuri expres/ nationale, precum si relatia cu zona de influenta (inclusiv relatiile
de nativism).

Studiu_privind sistemul de strazi si accesibilitatea potentialelor zone de
expansiune
- analiza sistemului de strazi, principale probleme ale acestora. Analiza

traficului si a principalelor probleme relationare, zone nedeservite corespunzator,
zone generatoare de trafic, lipsa fluentei.

- stationarea autovehiculelor - cerere, amplasamente existente si potentiale.
Analiza sistemului de transport public, inclusiv relatia cu unitatile administrative din
zona periurbana sau cu care municipiul are relatii de nativism.

Studiu privind variantele pentru asigurarea mobilitatii si accesibilitatii
- transportul de persoane pe calea ferata.
- transportul de marfa.

- mijloace alternative de mobilitate: deplasari pietonale, deplasari cu bicicleta
etc.
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1.3. Prevederile legislative si normative utilizate pentru realizarea
studiului de circulatie

Legea 10 / 1995

privind calitatea in constructii, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare

Legea 50 / 1991

privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii,
republicata, cu modificarile si completarile ulterioare

Legea 107 / 1996

Legea apelor, cu modificarile si completarile ulterioare

Legea 319 / 2006

Legea securitatii si sanatatii in munca, cu modificarile si
completarile ulterioare

Legea 350 / 2001

privind amenajarea teritoriului si urbanismul, cu modificarile si
completarile ulterioare

Legea 575/ 2001

privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national
- Sectiunea a V-a Zone de risc natural

HG 492 / 2018

pentru aprobarea Regulamentului privind controlul de stat al
calitatii in constructii

HG 273/1994

privind aprobarea Regulamentului privind receptia
constructiilor, cu modificarile si completarile ulterioare

HG 447/2003

pentru aprobarea normelor metodologice privind modul de
elaborare si continutul hartilor de risc natural la alunecari de
teren, al hartilor de hazard la inundatii si al hartilor de risc la
inundatii, cu modificarile si completarile ulterioare

HG 668/2017

privind stabilirea conditiilor pentru comercializarea produselor
pentru constructii

HG 766/1997

pentru aprobarea unor regulamente privind calitatea in
constructii, cu modificarile si completarile ulterioare

HG 907/2016

privind etapele de elaborare si continutul cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri
publice, cu modificarile si completarile ulterioare

HG 925/1995

pentru aprobarea Regulamentului privind verificarea si
expertizarea tehnica a proiectelor, expertizarea tehnica a
executiei lucrarilor si a constructiilor, precum si verificarea
calitatii lucrarilor executate, cu modificarile si completarile
ulterioare

OG 20/2010

privind stabilirea unor masuri pentru aplicarea unitara a
legislatiei Uniunii Europene care armonizeaza conditiile de
comercializare a produselor, cu modificarile si completarile
ulterioare

Ordinul MDRL nr.
839/2009

pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Legii
nr. 50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de
constructii, cu modificarile si completarile ulterioare

Ordin Ministerului
Agriculturii,
Alimentatiei si
Padurilor 212 din 15
mai 2002

pentru aprobarea Normelor tehnice de intocmire a proiectelor
de organizare a teritoriului exploatatiilor agricole

Ordin M.T. 49/1998

pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea si
realizarea strazilor in localitatile urbane
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Ordin M.T. 50/1998

pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea si
realizarea strazilor in localitatile rurale

Ordin M.T. 118/2002

pentru modificarea pct. 3.4.15 din Normele tehnice privind
proiectarea si amplasarea constructiilor, instalatiilor si
panourilor publicitare in zona drumurilor, pe poduri, pasaje,
viaducte si tuneluri rutiere, aprobate prin Ordinul ministrului
transporturilor nr. 571/1997

Ordin M.T. 346/2000

privind modificarea si completarea Ordinului ministrului
transporturilor nr. 78/1999 pentru aprobarea Nomenclatorului
activitatilor de administrare, exploatare, intretinere si reparatii
la drumurile publice

Ordin M.T. 1293/2017

pentru aprobarea Normelor privind amplasarea si exploatarea
balastierelor din zona drumurilor si a podurilor

pentru aprobarea Normelor tehnice privind amplasarea

Ordin M.T. 1294/2017 | lucrarilor edilitare, a stalpilor pentru instalatii si a pomilor in

localitatile urbane si rurale

Ordin M.T.1295/2017

pentru aprobarea Normelor tehnice privind stabilirea clasei
tehnice a drumurilor publice

pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea,

Ordin M.T. 1296/2017 | construirea si modernizarea drumurilor, cu modificarile si

completarile ulterioare

Ordin M.T. 1297/2017

pentru aprobarea Normelor privind incadrarea in categorii a
drumurilor de interes national

pentru aprobarea Reglementarii tehnice privind proiectarea si

Ordin M.T. 1298/2017 | dotarea parcarilor noi, a locurilor de oprire si stationare,

aferente drumurilor publice, situate in extravilanul localitatilor

Ordin M.T. 1836/2017

pentru aprobarea Normelor privind protectia mediului ca
urmare a impactului drum-mediu inconjurator

e« REGLEMENTARI TEHNICE NORMATIVE PENTRU PROIECTARE:

AND 513-2002

Instructiuni tehnice privind proiectarea, executia, revizia si
intretinerea drenurilor pentru drumurile publice

AND 550-1999

Normativ pentru dimensionarea straturilor bituminoase de
ranforsare a structurilor rutiere suple si semirigide

AND 571-2017

Catalog de solutii de ranforsare a structurilor rutiere suple si
semirigide pentru sarcina de 115 kN pe osia simpla

AND 582/2002

Normativ privind proiectarea si executia pietruirii drumurilor de
pamant. Conditii tehnice de calitate

AND 583-2009

Normativ privind determinarea conditiilor de relief pentru
proiectarea drumurilor si pentru stabilirea capacitatii de circulatie

AND 584-2012

Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru
proiectarea drumurilor din punctul de vedere al capacitatii portante
si al capacitatii de circulatie

AND 585-2002

Normativ privind proiectarea si executia imbracamintilor rutiere din
beton de ciment armat continuu

AND 589-2004

Caiete de sarcini generale comune lucrarilor de drum
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AND 592-2014

Normativ privind utilizarea materialelor geo-sintetice la ranforsarea
structurilor rutiere cu straturi asfaltice

AND 598-2013

Normativ privind proiectarea drumurilor expres

AND 600-2010

Normativ pentru amenajarea intersectiilor la nivel pe drumuri
publice

Normativ privind conditiile de proiectare si tehnologia de executie a

CD 16-2000 lucrarilor de imbracaminti asfaltice usoare
Normativ pentru dimensionarea ranforsarilor cu strat din agregate

CD 152-2002 naturale stabilizate cu lianti puzzolanici ale sistemelor rutiere suple
si semirigide

CD 173-2001 Norme privind amenajarea intersectiilor la acelasi nivel negiratorii
din afara oraselor

PD 95-2002 Normativ privind proiectarea hidraulica a podurilor si podetelor

PD 124-2002 Normativ pentru dimensionarea ranforsarilor din beton de ciment

ale sistemelor rutiere rigide, suple si semirigide

PD 132/1993

Normativ pentru proiectarea parcajelor de autoturisme in
localitatile urbane

PD 162-2002 Normativ privind proiectarea autostrazilor extraurbane
Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si
PD 177-2001 semirigide (metoda analiticad);
Normativ pentru determinarea capacitatii de circulatie si a nivelului
PD 183-2012 de serviciu a drumurilor publice
PD 003-11 Normativ privind proiectarea drumurilor forestiere
PD-001-11 Normativ privind reabilitarea drumurilor forestiere
NP 081-2002 Normativ de dimensionare a structurilor rutiere rigide
Normativ pentru dimensionarea straturilor de baza din beton de
NP 111-2004 ciment ale structurilor rutiere
NP 116-2004 Normativ privind alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple
pentru strazi
NP 034-1999 Normativ de proiectare pentru structurile rutiere rigide
aeroportuare
Normativ de proiectare a ranforsarii cu beton de ciment a
NP 038-1999 structurilor rutiere aeroportuare
P 130-1999 Normativ privind comportarea in timp a constructiilor
P 19-2003 Normativ privind adaptarea pe teren a proiectelor tip de podete
pentru drumuri
Ghid pentru proiectarea structurilor de pamant armat cu materiale
GP 093-2006 penTy P P

geo-sintetice si metalice

STUDIU DE FUNDAMENTARE
—ORGANIZAREA CIRCULATIILOR SI TRANSPORTURILOR




e REGLEMENTARI TEHNICE NORMATIVE PENTRUEXECUTIE:

AND 523-2003

Normativ privind executia straturilor bituminoase foarte subtiri la
rece

AND 532-1997

Normativ Privind reciclarea la rece a imbracamintei rutiere

AND 539 - 2002

Normativ privind realizarea mixturilor bituminoase stabilizate cu
fibre de celuloza destinate executarii imbracamintilor asfaltice

AND 566 - 2002

Normativ pentru executia mixturilor asfaltice drenante

AND 569 - 2002

Instructiuni tehnice pentru utilizarea mixturilor asfaltice cu bitum
modificat cu CAPS la calea pe poduri si la imbracaminti rutiere

AND 605-2016

Normativ privind mixturile asfaltice executate la cald. Conditii
tehnice de proiectare, preparare si punere in opera a mixturilor
asfaltice

Normativ pentru executia straturilor rutiere din agregate naturale

CD 127-2002 stabilizate cu lianti puzzolanici
CD 129-2013 Normativ pentru executia terasamentelor rutiere din cenusa de
termocentrala
CD 147-2013 Normativ pentru executia betoanelor rutiere cu adaos de cenusa de
termocentrala
CD 148-2003 Ghid privind tehnologia de executie a straturilor de fundatie din
balast
Normativ privind realizarea imbracamintilor rutiere din beton de
CD 151-2002 ciment cu granulozitate discontinua
Instructiuni tehnice pentru executarea imbracamintilor din beton de
CD 169-2001 ciment cu polimeri pentru poduri
Ghid pentru realizarea imbracamintilor rutiere din beton de ciment
CD 170-2003 cu cribluri de natura calcaroasa
CP 012-2007 Cod de practica pentru producerea betonului
DD 509-2003 Normativ privind reciclarea mixturilor asfaltice la cald in statii fixe
Normativ pentru executia tratamentelor bituminoase duble inverse
PD 216-2008 pe imbracaminti din beton de ciment
NE 010-1999

AND 556/1999

Normativ pentru executia tratamentelor bituminoase cu bitum
aditivat

NE 011-99
AND 555-1999

Normativ pentru executia tratamentelor bituminoase cu emulsii pe
baza de bitum modificat cu polimeri

NE 012/1-2007

Normativ pentru producerea betonului si executarea lucrarilor din
beton, beton armat si beton precomprimat -Partea 1: Producerea
betonului

NE 012/2-2010

Normativ pentru producerea si executarea lucrarilor din beton,
beton armat si beton precomprimat-Partea 2: Executarea lucrarilor
din beton
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014-2002 Normativ pentru executarea imbracamintilor rutiere din beton de

NE 014- ciment in sistemele cofraje fixe si glisante

NE 023-2003 Normativ privind executarea straturilor de baza din beton slab la
autostrazi
Normativ privind executarea straturilor de beton poros la benzile de

NE 024-2003 stationare si de urgenta la autostrazi

NE 026-2004 Normativ privind reciclarea la cald a imbracamintilor rutiere
bituminoase

NP 125-2010 Normativ privind fundarea constructiilor pe pamanturi sensibile la
umezire

e REGLEMENTARI TEHNICE NORMATIVE PENTRU INTRETINERE:

AND 504-2007

Normativ pentru revizia drumurilor publice

AND 525 -2013

Normativ privind prevenirea si combaterea inzapezirii drumurilor
publice

Ordin M.T.IL. /
M.D.L.P.A. 1367 /
1594 - 2021

Ordinul prin care se modifica art. 22 din Normativul AND 525

Decizia CNADNR 9
- 2009

Ghid privind prevenirea si combaterea lunecusului si a inzapezirii
drumurilor publice

AND 545-1998

Normativ pentru executia tratamentelor bituminoase cu agregate
naturale de balastierda neconcasate pe drumuri cu trafic redus

AND 547-2013 1\Iormvatvlv. p'entr.u prevenirea si remedierea defectiunilor la
Imbracaminti rutiere moderne
Decizia prin care se aproba "Anexa 4 - Tehnologie pentru

Decizia CNADNR
1271 - 2014

remedierea si reciclarea imbracamintilor asfaltice utilizdnd surse de
caldura in infrarosu (IR)" la normativ AND 547-2013

AND 559-1999

Normativ privind aplicarea solutiei anti-fisura din mortar asfaltic

AND 560-1999

Normativ privind aplicarea solutiei anti-fisura din mixturi asfaltice cu
volum ridicat de goluri

AND 561-2001

Instructie privind plantatiile rutiere

AND 563-2001

Instructiuni tehnice privind metodologia de determinare a planeitatii
suprafetei drumurilor cu ajutorul analizorului de profil longitudinal
APL 72

AND 564-2001

Instructiuni tehnice privind metodologia de determinare a capacitatii
portante a drumurilor cu deflectometrul Phonix FWD MLY 10.000

AND 565-2001

Instructiuni tehnice privind metodologia de determinare a planeitatii
suprafetelor drumurilor cu ajutorul BUMP Integratorului BI

AND 586-2010

Normativ pentru evaluarea starii tehnice a lucrarilor de consolidare
aferente drumurilor publice

AND 592-2014

Normativ privind utilizarea materialelor geo-sintetice la ranforsarea
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AND 593-2012

Normativ pentru sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei pe
drumuri, poduri si autostrazi

AND 599-2010

Normativ pentru intretinerea drumurilor nationale pe criterii de
performanta

AND 604-2012

Ghid pentru planificarea si proiectarea semnalizarii rutiere de
orientare si informare pentru asigurarea continuitatii, uniformitatii si
cogniscibilitatii acesteia

AND 614-2014

Indrumator de intocmire a documentatiilor geotehnice pentru
drumuri nationale, drumuri expres si autostrazi

Normativ pentru executia tratamentelor din anrobate bituminoase

DD 502-2001 cu granulozitate discontinua

NE 033-2005 Normativ pentru intretinerea si repararea strazilor

NE 015-2002 Normatlv_ pentr_u_gxecutarea lucrarilor de reparatii a drumurilor cu
beton rutier fluidifiat

NE 025-2003 Normativ privind interventii de urgenta la imbracaminti
bituminoase pe timp friguros
Normativ privind repararea si intretinerea podurilor si podetelor de

CD 99-2001 sosea din beton, beton armat, beton precomprimat si zidarie de

piatra
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e REGLEMENTARI TEHNICE NORMATIVE PENTRU ADMINISTRARE:

AND 519-1993

Instructiuni tehnice departamentale privind metodologia de
interpretare statistica a rezultatelor masuratorilor de laborator si de
teren pentru determinarea calitatii complexului rutier

AND 530-2012

Instructiuni privind controlul calitatii terasamentelor

AND 540-2003

Normativ pentru evaluarea starii de degradare a imbracamintei
bituminoase pentru drumuri cu structuri rutiere suple si semirigide

AND 552-1999

Normativ privind conditile tehnice de calitate ale emulsiilor
bituminoase cationice utilizate la lucrarile de drumuri

AND 554-2002

Normativ privind intretinerea si repararea drumurilor publice

AND 576-2010

Normativ privind lucrarile de Iintretinere pentru remedierea
degradarilor la imbracamintile rutiere bituminoase pe drumurile
publice reabilitate

AND 603-2012

Ghidul privind conditiile de iluminat la drumurile nationale si
autostrazi

Normativ pentru determinarea prin deflectografie si deflectometrie a

CD 31-2002 capacitatii portante a drumurilor cu structuri rutiere suple si
semirigide
CD 155-2001 Instructiuni tehnice pentru determinarea starii tehnice a drumurilor
moderne
Normativ privind stabilirea cerintelor tehnice de calitate a drumurilor
NE 021-2003 legate de cerintele utilizatorilor
Normativ pentru evaluarea capacitatii portante a structurilor rutiere
NP 044-2000 rigide aeroportuare
Normativ privind evaluarea starii de degradare a imbracamintilor din
NP 085 - 2004 beton de ciment ale suprafetelor aeroportuare
C 178-1976 Instructiuni tehnice pentru executarea drenurilor orizontale prin
vibroforare
Specificatie tehnica privind proiectarea, executia si exploatarea
ST 022-1999 drumurilor comunale si vicinale cu o singura banda de circulatie din
mediul rural
NP 137-2014 Normativ privind evaluarea in situ a rezistentei betonului din

constructiile existente
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e STANDARDE EUROPENE ADOPTATE LA NIVEL NATIONAL:

SR EN 1340:2004
SR EN 1340:2004
/AC:2006

Elemente de borduri de beton. Conditii si metode de incercari

SR EN 1426:2015

Bitum si lianti bituminosi. Determinarea penetratiei cu ac

SR EN 1427:2015

Bitum si lianti bituminosi. Determinarea punctului de inmuiere.
Metoda cu inel si bila

SR 10969:2007

Lucrari de drumuri. Determinarea adezivitatii bitumurilor rutiere
si a emulsiilor cationice bituminoase fata de agregatele naturale
prin metoda spectrofotometrica

SR EN 12271:2007

Tratamente bituminoase. Cerinte

SR EN 12272- Tratamente bituminoase. Metode de incercare. Partea 2 -
2:2004 Evaluarea vizuala a defectelor

SR EN 12350- Incercare pe beton proaspét. Partea 4: Grad de compactare
4:2019

SR EN 12591:2009

Bitum si lianti bituminosi. Specificatii pentru bitumuri rutiere

SR EN 12594:2015

Bitum si lianti bituminosi. Prepararea esantioanelor de incercat

SR EN 12597:2014

Bitum si lianti bituminosi. Terminologie

SR EN Agregate pentru beton
12620+A1:2008
SR EN 12697- Mixturi asfaltice. Metode de incercare. Partea 6: Determinarea
6:2020 densitatii aparente a epruvetelor bituminoase
Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi asfaltice
SR EN 12697- ) . o
36:2004 Prepérzite la cald. Partea 36: Determinarea grosimilor
' Imbracamintii asfaltice
Caracteristici ale suprafetelor drumurilor si pistelor aeroportuare.
SR EN 13036- Metode de incercare. Partea 4: Metode de masurare a aderentei
4:2012 unei suprafete:
incercarea cu pendul
SR EN 13036- Caracteristici ale suprafetelor drumurilor si pistelor aeroportuare.
22004 Metode de incercare. Partea 7: Masurarea denivelarilor straturilor
' de rulare ale drumurilor: incercarea cu dreptar
Caracteristici ale suprafetei drumurilor si pistelor aeroportuare.
SR EN 13036- A ) ; A
) Metode de incercare. Partea 8: Determinarea indicilor de
8:2008 : v
planeitate transversala
SR EN 13043: Agregate pentru amestecuri bituminoase si pentru finisarea
2003 suprafetelor, utilizate la constructia soselelor, a aeroporturilor si

SR EN 13043/AC:
2004

a altor zone cu trafic

SR EN 13108- Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 1: Betoane
1:2016 asfaltice

SR EN 13108- Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 2: Betoane
2:2016 asfaltice pentru straturi foarte subtiri

STUDIU DE FUNDAMENTARE
—ORGANIZAREA CIRCULATIILOR SI TRANSPORTURILOR




SR EN 13108- Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 3: Asfalt
3:2016 suplu

SR EN 13108-

4:2016 Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 4: Mixturi
SR EN 31084: asfaltice tip Hot Rolled Asphalt

2016 /AC: 2017

SR EN 13108- Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 5: Asfalt cu
5:2016 continut ridicat de mastic

SR EN 13108- Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 6: Asfalt
6:2016 turnat rutier

SR EN 13108- Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 7: Asfalt
7:2016 drenant

SR EN 13108- Mixturi asfaltice. Specificatii de material. Partea 8: Asfalt
8:2016 recuperat

SR EN 13108- Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 9: Asfalt
9:2016 pentru straturi ultra subtiri

SR EN 13108- Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 20:
20:2016 Procedura pentru incercarea de tip

SR EN 13108- Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 21:
21:2016 Controlul productiei in fabrica

SR EN 13242+
A1:2008 SR EN
13242+ A1:2008/

Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru
utilizare in inginerie civila si in constructii de drumuri

C91:2021

SR EN 13863- imbracaminti de beton. Partea 1: Metoda de incercare

1:2004 nedistructiva pentru determinarea grosimii dalei de beton

SR EN 13863- imbracaminti de beton. Partea 2: Metoda de incercare pentru

2:2004 determinarea aderentei intre doua straturi

SR EN 13863- imbracaminti rutiere de beton. Partea 3: Metode de incercare

3:2006 pentru determinarea grosimii imbracamintei rutiere de beton pe
' carote

SR EN 13877- Imbracdminti rutiere din beton. Partea 2: Caracteristici

2:2013 functionale pentru imbracamintile rutiere de beton

SR EN 14023:2010

Bitum si lianti bituminosi. Cadru pentru specificatiile bitumurilor
modificate cu polimeri

SR EN 14227- Amestecuri tratate cu lianti hidraulici. Specificatii. Partea 1:
1:2013 Amestecuri granulare tratate cu ciment

SR EN 14227- Amestecuri tratate cu lianti hidraulici. Specificatii. Partea 5:
5:2013 Amestecuri granulare tratate cu liant hidraulic pentru drumuri
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STANDARDE ROMANE ORIGINALE:

SR 179-1995

Lucrari de drumuri. Macadam. Conditii tehnice generale de
calitate

SR 183-1/1995

Lucrari de drumuri. imbracaminti de beton de ciment executate in
cofraje fixe. Conditii tehnice de calitate

SR 183-2/1998

Lucrari de drumuri. imbracaminti de beton de ciment executate in
cofraje glisante. Conditii tehnice de calitate

SR 1848-1:2011
SR1848-1:2011/

Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare
rutiera. Partea 1: Clasificare, simboluri si amplasare

A91:2021
SR 1848-3:2011 Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare
SR 1848- rutiera. Partea 3: Scriere, mod de alcatuire

3:2011/C91:2012

SR 1848-7:2015
SR 1848-7:2015/
A91:2021

Semnalizare rutiera. Marcaje rutiere

SR 6978-95

Lucrari de drumuri. Pavaje de piatra naturald, pavele normale,
pavele abnorme si calupuri

SR 8877-1:2007

Lucrari de drumuri. Partea 1: Emulsii bituminoase cationice.
Conditii de calitate

SR 8877-2:2007

Lucrari de drumuri. Partea 2: Determinarea pseudo-viscozitatii
Engler a emulsiilor bituminoase

STAS 539-1979

Filer de calcar, filer de creta si filer de var stins in pulbere

STAS 863/1985

Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii
de proiectare

STAS 1709/1-90

Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrari de drumuri.
Adancimea de inghet in complexul rutier. Prescriptii de calcul

STAS 1709/2-90

Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrari de drumuri.
Prevenirea si remedierea degradarilor din inghet-dezghet.
Prescriptii tehnice

STAS 1709/3-90

Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrari de drumuri.
Determinarea sensibilitatii la inghet a pamanturilor de fundatie.
Metoda de determinare

STAS 1913/13-83

Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor de compactare.
Incercarea Proctor

STAS 2900-89

Lucrari de drumuri. Latimea drumurilor

STAS 2914-84

Lucrari de drumuri. Terasamente. Conditii tehnice generale de
calitate

STAS 2916-87

Lucrari de drumuri si cai ferate. Protejarea taluzurilor si

SR 4032-1:2001

Lucrari de drumuri. Terminologie
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STAS 4032/2-92

Tehnica traficului rutier. Terminologie

STAS 6054-77

Lucrari de drumuri. Straturi de baza si de fundatie; Conditii
tehnice generale

STAS 6400-84

Teren de fundare. Adancimi maxime de inghet. Zonarea
teritoriului Republicii Socialiste Romania de calitate

STAS 9095-90

Lucrari de drumuri. Pavaje din piatra bruta sau bolovani

STAS 8840:1983

Lucrari de drumuri. Straturi de fundatii din pamanturi stabilizate
mecanic. Conditii tehnice generale de calitate

STAS 9850-89

Lucrari de imbunatatiri funciare. Verificarea compactarii
terasamentelor

STAS 10144/1-
1990

Strazi. Profiluri transversale. Prescriptii de proiectare

STAS 10144/2-
1991

Strazi. Trotuare, alei de pietoni si piste de ciclisti. Prescriptii de
proiectare

STAS 10144/3-
1991

Elemente geometrice ale strazilor. Prescriptii de proiectare

SR 10144-4-1995

Amenajarea intersectiilor pe strazi. Clasificare si prescriptii de
proiectare

STAS 10144/5-
1989

Calculul capacitatii de circulatie a strazilor

STAS 10144/6-
1989

Calculul capacitatii de circulatie a intersectiilor de strazi

STAS 10473/1-
1987

Lucrari de drumuri. Straturi din agregate naturale sau pamanturi
stabilizate cu ciment. Conditii tehnice generale de calitate

STAS 10473/2-
1986

Lucrari de drumuri. Straturi rutiere din agregate naturale sau
pamanturi stabilizate cu lianti hidraulici sau puzzolanici. Metode
de determinare si incercare

STAS 10796/1-
1977

Lucrari de drumuri. constructii anexe pentru colectarea si
evacuarea apelor.
Prescriptii generale de proiectare

STAS 10796/2-
1979

Lucrari de drumuri. constructii anexe pentru colectarea si
evacuarea apelor, rigole, santuri si casiuri. Prescriptii de
proiectare si executie

STAS 10796/3-
1988

Lucrari de drumuri. constructii pentru colectarea apelor. Drenuri
de asanare. Prescriptii de proiectare si amplasare

STAS 12253-1984

Lucrari de drumuri. Straturi de forma. Conditii tehnice generale
de calitate
Lucrari de drumuri. Determinarea densitatii straturilor rutiere cu
dispozitivul

STAS 12288:1985

Lucrari de drumuri. Determinarea densitatii straturilor rutiere cu
dispozitivul cu con si nisip
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STAS 11348-1987

Lucrari de drumuri. imbracaminti bituminoase pentru calea de
pod. Conditii
tehnice generale de calitate

STAS 1598-1:1989

Lucrdri de drumuri. Incadrarea imbrac&mintilor la lucrdri de
constructii noi si

modernizari de drumuri. Prescriptii generale de proiectare si
executie

STAS 1598-2:1989

Lucrdri de drumuri. Incadrarea imbrac&mintilor la ranforsarea
sistemelor rutiere existente. Prescriptii generale de proiectare si
executie

STAS 1598-2:1989

Lucrdri de drumuri. Incadrarea imbrac&mintilor la ranforsarea
sistemelor rutiere existente. Prescriptii generale de proiectare si
executie

e« REGLEMENTARILE TEHNICE SPECIFICE DOMENIULUI IGIENEI

PUBLICE:

C 56 - 2002 Normativ pentru verificarea calitatii si receptia lucrarilor de
constructii si instalatii aferente

- Norme generale de protectie a muncii, elaborate de Ministerul
Muncii si Protectiei Sociale in colaborare cu Ministerul Sanatatii cu
ordinul comun nr. 508/933 / 2002
Regulamentul privind protectia si igiena muncii in constructii.

NC 001-1999 Normativ cadru privind detalierea continutului cerintelor stabilite
prin Legea 10/1995.

GT 051-2002 Ghid de interpretare a cerintelor esentiale ale constructiei in
vederea stabilirii adecvarii la o utilizare prevazuta a produselor
pentru constructii.

Ordin nr. pentru aprobarea Normelor de igiena si sanatate publica privind

119/2014 mediul de viata al populatiei, cu modificarile si completarile

ulterioare
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1.4. Surse folosite in sustinerea prezentului studiu

Normativele, STAS-urile, si alte documente tehnice, vor fi indicate in cadrul
textului prezentat.

Legislatia folosita este mentionata si anterior dar se considera cunoscuta de catre
toata lumea si va fi specificata, doar daca se considera necesar de catre autor (ex:
nu se va explica la fiecare pas de ce se considera ca o strada cu carosabil mai ingust
de 5.50m nu poate fi considerata cu 2 benzi de circulatie)

Din documentele sursa s-au extras informatii generale necesare prezentarii
situatiei existente, corelate si integrate in prezentul studiu de fundamentare cu
informatiile din prezent.

1. PUG 2014
2. Planul de Mobilitate Urbana Durabila 2021 pentru Municipiului Orsova;

3. Strategia integrata de dezvoltare urbana durabila a Municipiului Orsova 2021-
2027;

Planul de dezvoltare regionala al regiunii sud-vest Oltenia 2021-2027
Open source - Google Maps;
Open source - site-ul primariei Municipiului Orsova;

N o n s

Alte documente administrative, statistice sau publicate, puse la dispozitie de
beneficiar, regasite in comunicatele de presa sau alte surse publice.

Din documentele sursa s-au folosit:
- Amplasarea in teritoriu
- Organizarea administrativa a localitatii si in special a transporturilor
- Date demografice
- Date socio-economice
- Configuratia retelei stradale a orasului - harti
- Concluziile studiilor de fundamentare legate de reteaua stradala

- Reglementari privind: cdile de circulatie, locurile de parcare, circulatia
transportului in comun, traficul greu, transporturi alternative

1.5. Terminologia

Ampriza - Suprafata de teren ocupata de elementele constructive ale
drumului: parte carosabila, trotuare, piste pentru ciclisti, acostamente, santuri,
rigole, santuri de garda, ziduri de sprijin si alte lucrari de arta (- sau proiectia pe
orizontald a suprafetei amenajate a unui drum in profil transversal)

Aliniament - Sector in linie dreapta din traseul unui drum, cuprins intre doua curbe

Ambuteiaj - Aglomerare a vehiculelor in circulatie, constdnd in oprirea sau
incetinirea anormala a circulatiei, care poate sa apara pe un sector de drum sau la
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o intersectie, atunci cand debitul (intensitatea) traficului rutier depaseste
capacitatea de circulatie sau cand intervin defectiuni in sistemul de dirijare a
traficului

Artera rutiera - Strada din localitatile urbane sau rurale

Autostrada - Drum public de interes republican, de mare capacitate si viteza,
rezervat exclusiv circulatiei autovehiculelor, prevazut cu doua cai unidirectionale
separate printr-o zona mediand, avand cel putin doua benzi de circulatie pe sens si
banda de stationare accidentald, intersectii denivelate si accese limitate, intrarea si
iezirea autovehiculelor fiind permisa numai prin locuri special amenajate denumite
noduri de circulatie. Poseda dotari speciale pentru siguranta si confortul utilizatorilor

Axul drumului - Locul geometric, format din linii drepte si curbe, al punctelor egal
distantate de marginile partii carosabile, fara a se considera supra-largirea in curbe

Banda de circulatie - Subdiviziune longitudinala a partii carosabile, materializata
sau nu prin marcaje rutiere, destinata circulatiei unui singur sir de vehicule

Banda de stocare - Banda de circulatie, amenajata intr-o intersectie, pe care
vehiculele stationeaza in vederea schimbarii directiei de mers

Cale (parte carosabila) - Parte din platforma drumului special amenajata,
destinata circulatiei vehiculelor

Confortul circulatiei - Totalitatea conditiillor materiale, informationale, de
mediu, umane, (@) reglementarilor legale si de buna cuviinta si a relatiilor dintre
ele, care asigura o circulatie pe drumuri civilizata, placuta, comoda, igienica si
sigura.

Confortul drumului - Totalitatea exigentelor de performanta ale drumului care
asigura confortul in circulatia rutiera, in concordanta cu clasa tehnica a acestuia

Confort optic - Caracteristica unui drum rezultata din suprapunerea efectelor
geometrice in plan, profil longitudinal si transversal, care defineste calitatea unui
drum referitoare la perceperea de la o distanta suficient de mare a platformei si
alurii traseului ce urmeaza sa fie parcurs, precum si incadrarea in peisajul
inconjurator.

Corpul drumului - Totalitatea elementelor constructive ale drumului, in limitele
amprizei la rambleu si a santurilor sau rigolelor de la marginea platformei la debleu.

Covor asfaltic - Strat bituminos aplicat pe stratul de rulare al structurii
rutiere in scopul imbunatatirii conditiilor de etansare si de siguranta a circulatiei

Curba - Portiune de drum avand axa definita printr-un centru si o raza de curbura
constanta sau variabila

Densitatea retelei rutiere - Raportul dintre lungimea retelei rutiere si suprafata
teritoriului aferent

distanta de vizibilitate - Distanta minima pédna la care conducatorul
autovehiculului trebuie sa vada suprafata drumului pe care urmeaza sa o parcurga,
astfel incat sa poata efectua in bune Conditii manevrele de franare sau de ocolire a
obstacolelor.
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Drum asfaltat - Denumirea uzuala atribuita unui drum cu Tmbracaminte
bituminoasa.

Drum de centura - Drum public care ocoleste o localitate, destinat circulatiei de
tranzit.

Drum de utilitate privata - Drumurile destinate satisfacerii cerintelor proprii de
transport rutier in activitatile economice, forestiere, petroliere, miniere, agricole,
energetice, industriale si altora asemenea, de acces in incinte, ca si cele din
interiorul acestora, precum si cele pentru organizarile de santier; ele sunt
administrate de persoanele fizice sau juridice care le au in proprietate sau in
administrare.

Drum expres - Drum national cu doua sau mai multe benzi de circulatie accesibil
numai in noduri sau intersectii reglementate, care poate fi interzis anumitor categorii
de utilizatori si de vehicule si pe care oprirea si stationarea pe partea carosabila sunt
interzise

Drum national - Drum public de interes republican care asigura legaturile dintre
capitala tarii si orasele resedinta de judet, municipii sau alte localitati importante,
precum si cu tarile invecinate (DN)

Drumuri publice - Obiective de utilitate publica destinate circulatiei rutiere, in
scopul satisfacerii cerintelor de transport unitar ale economiei nationale, ale
populatiei si de aparare a tarii. Acestea sunt proprietate publica.

Drumuri deschise circulatiei publice - Toate drumurile publice si acele
drumuri de utilitate privata care servesc obiectivele turistice ori alte obiective
la care publicul are acces.

Drumuri inchise circulatiei publice - Drumuri de utilitate privata care servesc
obiectivelor la care publicul nu are acces

Drumuri de interes national - Drumuri ce apartin proprietatii publice a statului si
cuprind drumurile nationale, care asigura legaturile cu capitala tarii, cu resedintele
de judete, cu obiectivele de interes strategic national, intre ele, precum si cu tarile
vecine, si pot fi:

autostrazi;

- drumuri expres;

- drumuri nationale europene (E);
- drumuri nationale principale;

- drumuri nationale secundare

Drumuri de interes judetean - Drumurile ce fac parte din proprietatea publica a
judetului si cuprind drumurile judetene care asigura legatura intre:

- resedintele de judet cu municipiile, cu orasele, cu resedintele de comuna,
cu statiunile balneoclimaterice si turistice, cu porturile si aeroporturile, cu
obiectivele importante, legate de apararea tarii, si cu obiectivele istorice
importante;
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- orase si municipii;
- resedinte de comuna.

Drumuri de interes local - Drumurile care apartin proprietatii publice a unitatii
administrative pe teritoriul careia se afla si cuprind:

- drumurile comunale;
- drumurile vicinale;
- strazile
Drumuri comunale - Drumurile care asigura legaturile:
- intre resedinta de comuna cu satele componente sau alte sate;
- intre orasul cu satele care ii apartin, precum si cu alte sate;
- intre sate
Giratie - Miscarea de rotatie in jurul unei axe fixe sau a unui centru fix

Infrastructura drumului - Partea din constructia drumului alcatuita din lucrarile
de terasamente, lucrarile de consolidare, protejare a lor, inclusiv lucrarile de arta
(poduri, viaducte, tuneluri etc.), care sustin(e) suprastructura drumului si
transmit(e) terenului solicitari din trafic si din fortele care incarca constructia.

Infrastructura - Totalitatea elementelor unei constructii care sustine partea utila
a acesteia, o leaga de teren si transmite acestuia fortele care incarca constructia

Infrastructura rutiera - Ansamblul constructiilor, instalatiilor si dotarilor
care sustin desfasurarea circulatiei rutiere

Insula pentru dirijarea circulatiei - Suprafata situata pe partea carosabila
amenajata sau marcata special pentru canalizarea circulatiei rutiere

Intensitatea medie zilnica a traficului (M.Z.A.) - Raportul intre volumul total
anual de trafic si numarul de zile ale anului. Se exprima in vehicule fizice sau etalon
in 24 ore si se determina pe baza prelucrarii rezultatelor recensamanturilor si/sau
inregistrarilor automate de circulatie.

intersectie - Loc de intretdiere a doua sau mai multe drumuri, amenajat pentru
inlesnirea circulatiei si a schimbarii directiei de mers.

intersectie denivelata - Loc de intretdiere a doua sau mai multe drumuri, la
niveluri diferite, cu scopul inlesnirii circulatiei si a schimburilor de trafic intre
drumuri sau autostrazi.

intersectie giratorie - intersectie la acelasi nivel, avand o insulda sau un marcaj
central in jurul caruia se desfasoara circulatie rutiera

intersectie multipla - intersectie la acelasi nivel cu mai mult de patru ramuri de
circulatie

intretinerea drumurilor - Ansamblu de actiuni si lucrari fizice de interventie ce se
intreprind pentru a conserva si a adapta calitatea tehnica optima a drumului in
scopul de a asigura utilizatorilor, pe orice vreme, Conditii bune de [viabilitate]
(circulatie), securitate si confort, precum si permanenta curatenie si aspect estetic
zonei, pe toata durata de exploatare.
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intretinere curenta - Activitatea de (curatenie, esteticd) (igienizare,
infrumusetare-estetizare), reparatii si ajustari stabilita cu ocazia reviziilor.

intretinere periodica - Activitati rutiere programate a se realiza punctual sau pe
un sector de drum la expirarea unei perioade de exploatare in scopul ridicarii
nivelului tehnic sau prevenirii aparitiei defectiunilor

intretinere preventiva - Activitatea efectuata pe baza de program cu scopul de a
mentine starea buna a drumului prin evitarea aparitiei defectiunilor sau
intdrzierea lor precum si adaptarea structurii rutiere la evolutia traficului.

Latimea drumului - Marimea platformei drumului in aliniament formata din
Latimea partii carosabile si a acostamentelor.

Lucrare de arta - Constructie speciala ca poduri, viaducte, pasaje superioare etc.
care se executa cu scopul de a sustine o cale de comunicatie (si) pentru a-i asigura
continuitatea in cazul aparitiei unor obstacole (vai adanci, cursuri de apa etc.)

Mixtura asfaltica (M.A.) - Material de constructie realizat din amestecuri obtinute,
pe baza unor dozaje judicios stabilite, din agregate naturale sau artificiale si filer,
aglomerate cu bitum, printr-o tehnologie adecvata

Mixtura asfaltica colorata - Mixturi asfaltice de culoare rosie, alba sau galbena ce
se prepara cu dozaje speciale folosindu-se diversi pigmenti coloranti cu mare putere
de acoperire (oxizi rosii de fier, bioxid de titan etc.)

Modernizarea drumului Amenajarea complexa a unui drum existent, prin
sistematizarea elementelor geometrice si aplicarea unei imbracaminti moderne in
cadrul unui sistem rutier dimensionat conform reglementarilor tehnice in vigoare.

Nod rutier - Totalitatea constructiilor si instalatiilor de semnalizare, precum si a
dotarilor din zona de intersectie a doua sau mai multe drumuri care se intersecteaza
denivelat.

Norma tehnica - Reguli stabilite pe baze stiintifice si tehnice pentru efectuarea
unui proces tehnologic

Panou anti-orbire - Element de Constructie special realizat, de reguld, in zona
mediana a autostrazilor, cu scopul eliminarii efectului daunator al luminii farurilor
pentru utilizatorii care circula din sens contrar

Panou (ecran) antizgomot - Zid special construit (astfel) 1incat sa limiteze
transmiterea zgomotelor produse de circulatie in zonele locuite.

Panou de semnalizare - Tabla indicatoare pe care sunt inscriptionate
informatii importante pentru utilizatorii rutieri.

Panta - Sector de drum in lungul caruia se coboara in sensul kilometrajului
drumului.

Panta transversald - inclinarea in raport cu orizontala, in profil transversal, a
suprafetei partii carosabile si a acostamentelor, exprimata in general in procente.

Parte carosabila - Parte din platforma drumului amenajata corespunzator si
destinata circulatiei vehiculelor

Pas de proiectare - Distanta dintre doua schimbari consecutive de declivitate
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Pasaj de nivel - Intersectia intre un drum si o cale ferata, amenajata la acelasi
nivel

Pasaj denivelat - Intersectia intre doua cai de comunicatie, amenajata la niveluri
diferite

Pasaj inferior - Constructie speciala care permite unui drum sa treaca pe sub alt
drum, cale ferata (sau pe sub un obstacol)

Pasaj superior - Constructie de arta (pod), inclusiv cdile de acces, care permite
unui drum sa treaca pe deasupra unui alt drum, cale ferata (sau obstacol).

Pasarela - Pasaj superior, ingust rezervat pietonilor

Patul drumului - Suprafata amenajata a terasamentelor care constituie suportul
structurii rutiere

Perdea de protectie - Plantatie de arbori si arbusti pe zona drumului pentru
protectia contra inzapezirilor

Pereu - Strat de protectie din pavaj din piatra bruta sau dale din beton cu care se
captusesc taluzurile, santurile, sferturile de con etc. pentru a le proteja impotriva
eroziunilor sau surparilor de pamant

Pista Cale special amenajata pentru circulatia unui anumit tip de vehicule (ex. Pista
pentru ciclisti, pista de incercare, pista de de colare-aterizare(pentru avioane)

Pista pentru ciclisti - Fasie de teren amenajata, destinata circulatiei cu bicicleta

Platforma drumului - suprafata care cuprinde partea carosabila si acostamentele
sau, dupa caz, trotuare, piste pentru ciclisti, zone verzi.

Platforma de stationare - Largirea locala a partii carosabile sub forma unei fasii
longitudinale pentru stationarea vehiculelor fara a stanjeni circulatia rutiera.

Plombare - Operatia de reparare ingrijita, prin umplere cu material adecvat, a
gropilor dintr-o imbracaminte rutiera.

Polei - Strat subtire de gheata, continuu si neted, format pe suprafata de rulare a
drumului sau pe alte obiecte, prin inghetarea apei provenite din ploaie sau din
topirea zapezii.

Prefabricat - Element sau parte din Constructie confectionat in fabrica sau in
atelier, de regula in serie, inainte de a fi transportat la locul de montare sau
asamblare.

Profil longitudinal (profiluri ...) - proiectia desfasurata pe un plan vertical a
intersectiei dintre suprafata generata de verticalele duse prin axa drumului cu
suprafata partii carosabile si cu terenul natural.

Profil transversal - Reprezentarea sectiunii drumului si a terenului natural intr-un
plan normal pe axa drumului intr-un punct oarecare al traseului

Profil transversal mixt - Profil transversal format partial din umplutura (rambleu)
si partial din sapatura (debleu).

Profil transversal tip - Sectiune transversala care, prin alcatuire si detalii
constructive, caracterizeaza un sector de drum.
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Ramificatie - intersectie la acelasi nivel a trei directii de circulatie.
Rampa - Sector de drum in lungul caruia se urca in sensul kilometrajului drumului.

Reabilitarea drumurilor - Ansamblul lucrarilor privind marirea capacitatii portante
a complexelor rutiere a drumurilor existente, (re)amenajarea elementelor
geometrice, asigurarea scurgerii apelor si a sigurantei circulatiei.

Refugiu pentru pietoni - Fasie suprainaltata, necarosabila, amenajata la strazi in
statiile mijloacelor de transport in comun sau la traversarea strazilor.

Retea rutiera - Ansamblul drumurilor pe care se realizeaza circulatia
autovehiculelor pe un anumit teritoriu sau a(l) drumurilor de aceeasi categorie.

Ridicare topografica - Totalitatea operatiilor de teren si birou care au drept scop
determinarea pozitiilor punctelor in vederea intocmirii unui plan sau a unei harti
topografice.

Rigola - Constructie anexa pentru colectarea si evacuarea apelor meteorice, de
regula cu profil curent triunghiular, de adancime mica, amenajata in lungul drumului
sau strazii, la marginea platformei, pe care la nevoie vehiculele se pot opri.

Sarcina pe osie - Greutatea preluata de osia unui vehicul la care se adauga
greutatea proprie a acesteia.

Sector de drum - Portiune de drum delimitata conventional.

Semnalizare - Actiunea de instiintare, comunicare prin semnale, panouri, instalatii,
marcaje, indicatoare de circulatie a unor mesaje catre utilizatori.

Semnalizare rutiera Ansamblu de instalatii, accesorii si semne conventionale
amplasate pe platforma sau in zona drumului pentru dirijarea, orientarea si
siguranta circulatiei rutiere

Sens giratoriu intersectie in care circulatia se desfdasoara in Giratie (miscare
circulara), fara restrictii, de la dreapta la stanga.

Sensul drumului - Directia de crestere a kilometrajului drumului fata de origine,
in functie de care se stabilesc notiunile de: parte stanga si parte dreapta a drumului,
precum si notiunile de rampa si panta.

Strada - Drum public in interiorul localitatilor, special amenajat, destinat
circulatiei autovehiculelor, a mijloacelor de transport in comun, a pietonilor, a
ciclistilor, amplasarii retelelor tehnico-edilitare si asigurarii acceselor la cladiri.

Strat rutier - Strat din componenta structurii rutiere.

Structura rutiera - Scheletul de rezistenta al drumului, alcatuit dintr-un ansamblu
de straturi realizate din materiale prelucrate prin tehnologii adecvate si
dimensionate astfel incat sa poata prelua, pe o perioada determinata, solicitarile din
trafic si din conditiile climaterice in limita deformatiilor admisibile.

Structura rutiera mixta Structura rutierd care are in alcatuirea sa un strat sau
straturi in compozitia carora intra lianti hidraulici sau puzzolanici, iar straturile de
acoperire si imbracamintea sunt de natura bituminoasa.

Structura rutiera multi-strat - Structura rutiera formata din mai mult de doua
straturi.
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Structura rutiera rigida - Structura rutiera care are imbracamintea din beton de
ciment sau macadam cimentat.

Structura rutiera supla - (flexibild, nerigidad) - Structura rutiera in alcatuirea
careia nu intra nici un strat care contine lianti hidraulici sau puzzolanici, iar
imbracamintea este de natura bituminoasa.

Suprafata de rulare - suprafata din platforma drumului special amenajata pentru
circulatia vehiculelor.

Sosea - Drum public situat in afara localitatilor.

Trafic de calcul - Numarul de osii standard, cu sarcina pe osie de 115 kN, (ce
circuld) pe banda de circulatie cea mai solicitata, echivalent vehiculelor care vor
circula pe drumul proiectat pe perioada de perspectiva.

Transport durabil - Concept care are in vedere sistemul care permite persoanelor
fizice si societatilor satisfacerea principalelor nevoi de mobilitate intr-o
maniera consistenta si compatibila cu sanatatea oamenilor si a ecosistemelor,
sub semnul echitatii generatiilor si intre ele. Transportul durabil este abordabil,
functioneaza eficient, ofera alegerea modurilor de transport si sprijina o economie
durabila, limiteaza emisiunile si deseurile la parametri care nu depasesc capacitatea
planetei de a le absorbi, reduce la minimum zgomotul si utilizarea terenurilor. Pe
plan social, in particular, transportul durabil trebuie sa permita pe termen lung
diferitilor clienti,

avand o limita mai mica fizica sau intelectuala, dispunand de venituri modeste,
locuind in regiuni indepartate etc. o mai buna accesibilitate la mijloacele publice de
transport.

Transport integrat - Transport accesibil permitand circulatia libera pe mai multe
retele, intre care sunt posibile corespondente situat in interiorul unei amenajari
urbane sau teritoriale concepute intr-o maniera globala

Transport inteligent - Transportul inteligent utilizeaza un anumit numar de idei,
sisteme si tehnologii (moderne) in scopul imbunatatirii eficientei transportului si
mobilitatii, marind securitatea, optimizand folosirea mijloacelor de transport
existente si resursele energetice, protejand in acelasi timp mediul inconjurdtor. in
cadrul transportului inteligent se dezvolta sistemele avansate privind transportul
public, informarea utilizatorilor, gestiunea fluxului, controlul vehiculelor, transportul
individual etc.

Trotuar - Partea laterala amenajata de-a lungul unei strazi, de regula suprainaltata,
destinata circulatiei pietonilor

Viaduct - Lucrare de arta (pod), in general de lungime mare, care permite
traversarea unei vai adanci de catre un drum sau cale ferata.

Zona de protectie - Suprafata de teren situata de o parte si de alta a zonelor de
siguranta, necesara Protectiei si dezvoltarii viitoare a drumului.

Zona de siguranta - Fasie de teren, situata de o parte si de alta a amprizei
drumului, destinata plantatiilor si altor scopuri in exploatarea drumului.

Zona drumului - suprafata de teren ocupata de drum si de lucrarile aferente
drumului, constituita din ampriza si zonele de siguranta.
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Caracteristici, pe scurt, ale cailor auto de rulare, extrase din
legislatia in vigoare:

Categoria strazilor conform Ordonantei 43/1997 (iIncadrarea drumurilor
publice in clase tehnice se stabileste prin norme tehnice, aprobate prin
ordin al ministrului transporturilor.)

a) strazi de categoria I - magistrale, care asigura preluarea fluxurilor majore ale
orasului pe directia drumului national ce traverseaza orasul sau pe directia principala
de legatura cu acest drum;

b) strazi de categoria a II-a - de legatura, care asigura circulatia majora intre zonele
functionale si de locuit;

c) strazi de categoria a III-a - colectoare, care preiau fluxurile de trafic din zonele
functionale si le dirijeaza spre strazile de legatura sau magistrale;

d) strazi de categoria a IV-a - de folosinta locald, care asigura accesul la locuinte si
pentru servicii curente sau ocazionale, in zonele cu trafic foarte redus.

Caracteristicile traficului
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Limitele din tabel pentru vehiculele efective sunt stabilite in ipoteza unui trafic
de perspectiva, avand vehicule grele pana la 30%.
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Clasificare prezentata mai jos, din norma tehnica din 30.08.2017, NU se
aplica - strazilor, drumurilor inchise circulatiei publice, drumurilor private:

“Traficul de perspectiva pentru clasificarea tehnica a drumului public se
estimeaza pe baza datelor de trafic obtinute din recensamintele efectuate pe acel
drum, completate, dupa caz, cu anchete tip origine-destinatie, tinand cont de datele
specifice de dezvoltare socioeconomica a tarii si/sau a zonei traversate de drum.
Pentru estimarea traficului de perspectiva fie se aplica coeficientii de evolutie a
traficului, fie se utilizeaza un model de trafic.”

Clasa tehnica se stabileste in functie de incadrarea caracteristicilor traficului
in coloanele 2-5. In cazul in care rezulta clase tehnice diferite, clasa tehnica a
sectorului de drum/drumului se stabileste ca fiind clasa tehnica cea mai defavorabila

Pentru drumurile care se incadreaza in clasa tehnica V, avand in vedere si
categoria lor functionala in cadrul retelei de drumuri, se poate prevedea o singura
banda de circulatie, cu conditia asigurarii unor platforme de incrucisare la o distanta
care sa asigure vizibilitatea la intalnirea cu vehiculele din sens opus, Distanta
recomandata fiind de 250-300 m.

Vehiculul de calcul al intensitatii traficului rutier este vehiculul-etalon
autoturism.

Echivalarea numarului de vehicule fizice in vehicule-etalon (autoturism) se
efectueaza prin multiplicarea numarului vehiculelor fizice de diferite categorii
recenzate, cu coeficienti de echivalare, in conformitate cu reglementarile in vigoare.

Viteza de proiectare - pentru diferite clase tehnice ale drumului

Titeza d= roisctares,
Clasa tehnicd a|in km/h, in regiunilse
drumurilor de
publice
Ses Deal Munte
I 140 120 100
T 120 100 B8O
IIT 100 a0 =10
IV 20 (= 8] 20
k' (s} S0 40

Viteza de proiectare este viteza care se alege la constructia unui drum nou, la
modernizarea, consolidarea sau reabilitarea unui drum existent, in vederea
determinarii caracteristicilor geometrice care sa permita fiecarui vehicul sa poata
circula cu viteza respectiva, in siguranta.

Viteza de proiectare redusa este viteza care poate fi redusa in cazuri exceptionale
pe sectoare de drum cu lungime limitata, in Conditii grele de desfasurare a traseului
si/sau, acolo unde conditiile de mediu adiacente drumului o impun, in vederea ne-
afectarii resurselor istorice si estetice si pentru evitarea unor lucrari costisitoare, pe
baza unui calcul tehnico-economic.
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Vitezele de proiectare reduse pentru diferite clase tehnice ale drumurilor
publice

Viteza de prolectare,
Clasa tehnicd al|in km/h, in regiunile
drumurilor de
puklice
Ses Deal Munte
T 120 100 80
IT 100 20 50
IIT a0 [n] =10
Iwv &0 a0 40
w 50 40 30

Incadrarea drumurilor publice in clase tehnice se stabileste prin norme
tehnice, aprobate prin ordin al ministrului transporturilor.

Vitezele de proiectare, atat pentru constructiile noi, cat si pentru modernizarea,
consolidarea sau reabilitarea drumurilor, se stabilesc cu aprobarea administratorului
drumului, pe baza unui studiu tehnico-economic.

Incadrarea drumurilor in clase tehnice se realizeazd pentru drumurile existente
de catre unitatile care le administreaza, iar pentru drumurile noi, de catre unitatile
care le vor administra dupa darea lor in exploatare.

Incadrarea drumurilor in clase tehnice va fi revizuitd periodic, cu ocazia
prelucrarii datelor rezultate in urma recensamintelor circulatiei, avandu-se in vedere
si realizarile obtinute pe baza planificarilor anterioare, precum si evolutia
importantei si a functiei drumurilor in ansamblul retelei si in strategia de dezvoltare
a acesteia.

Incadrarea drumului in clase tehnice se va realiza pe sectoare cat mai lungi, cu
caracteristici uniforme.

Intensitatea traficului ce serveste la incadrare este cea care caracterizeaza cel
putin 60% din lungimea sectorului de incadrare.

Pentru intrarile in orase, precum si alte sectoare scurte cu trafic intens sau foarte
intens se va tine seama de caracteristicile traficului de perspectiva, propunandu-se
numarul de benzi de circulatie suplimentare necesare si Solutiile de fluidizare a
traficului pe baza unui studiu tehnico-economic.

Categoria de Importantd, se stabileste in conformitate cu “Regulamentul privind
stabilirea categoriei de importanta a constructiilor” elaborat de Institutul de
cercetari in constructii si economia constructiilor - INCERC.

« constructii de importanta exceptionala (A): Constructii cu functiuni deosebit
de importante, a caror neindeplinire implica riscuri majore pentru societate
si natura, pe zone foarte extinse.

« de importanta deosebita (B): Constructii cu functii importante, a caror
neindeplinire implica riscuri majore pentru societate si natura, pe zone
limitate.
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« de importanta normala (C): Constructii cu functii obisnuite, a caror
neindeplinire nu implica riscuri majore pentru societate si natura.

« constructii de importanta redusa (D): Constructii cu functii obisnuite, a
caror neindeplinire afecteaza un numar redus de oameni.

Prevederi legale de care s-a tinut cont in afirmatiile din prezentul
document, in aceeasi ordonanta nr. 43/1997 cu completarile si modificarile
ulterioare:

"Art. 11

(1) Drumurile de interes national, judetene si comunale isi pastreaza
categoria functionala din care fac parte si sunt considerate continue si atunci
cand traverseaza localitatile, servind totodata si ca strazi.

2) Modificarea traseelor acestora in traversarea localitatilor se poate face
numai cu acordul administratorului drumului considerat continuu, in concordanta cu
planul urbanistic aprobat. In cazul drumurilor de interes national se va obtine
acordul Ministerului Transporturilor.”

"Art. 8

(1) Drumurile de interes local apartin proprietatii publice a unitatii
administrative pe teritoriul careia se afla si pot fi clasificate ca:

a) drumuri comunale, care asigura legaturile:
(i) Intre resedinta de comuna si satele componente sau cu alte sate;
(ii) intre oras si satele care ii apartin, precum si cu alte sate;
(iii) intre sate;

b) drumuri vicinale - drumuri ce deservesc mai multe proprietati, fiind situate
la limitele acestora;

c) strazi - drumuri publice din interiorul localitatilor, indiferent de denumire:
strada, bulevard, cale, chei, splai, Sosea, alee, fundatura, ulita etc.

Cu privire la legaturile cu UAT-urile invecinate este important de tinut
seama de urmatoarele aspecte:

Limitele zonei drumului

a) Zonele de siguranta ale drumurilor sunt cuprinse de la limita exterioara a
amprizei drumului pana la:

- 1,50 m de la marginea exterioara a santurilor, pentru drumurile situate la
nivelul terenului;

- 2,00 m de la piciorul taluzului, pentru drumurile in rambleu;

- 3,00 m de la marginea de sus a taluzului, pentru drumurile in debleu cu
naltimea pana la 5,00 m inclusiv;

- 5,00 m de la marginea de sus a taluzului, pentru drumurile in debleu cu
naltimea mai mare de 5,00 m.

b) Zonele de siguranta ale podului, care includ si suprafete de teren aflate sub
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pod, sunt:

- 10,00 m de la limita exterioara a racordarii podului cu terasamentul, pentru
podurile fara lucrari de aparare a malurilor (rampa de acces face parte integranta
din pod);

- la limita exterioara a lucrarilor de aparare a malurilor, pentru podurile la care
aceste aparari au o lungime mai mare de 10 m (rampa de acces face parte
integranta din pod).

c) Zonele de siguranta ale drumurilor cu versanti (defilee) cu indltimea mai
mare de 30 m se considera la partea superioara a taluzului versantului.

d) Zonele de protectie sunt cuprinse intre marginile exterioare ale zonelor de
siguranta si marginile zonei drumului, conform tabelului urmator:

Categoria |Autostrizi |Drumuri Drumuri |Drumuri
drumului nationale|judetene |comunale

Distanta
de la
marginea
extericari
a zonei ds
sigurantid |50 22 20 18
péni la
marginea
zonei
drumnlui
(m)

e) Zona drumului reprezinta Distanta de la axul drumului pana la marginea
exterioara a zonei de protectie.

Din acelasi document:

2.3.1.Tabelul nr. 1 - Categorii de drumuri, din punct |de vedere functional si
administrativ, cu clasele tehnice
a)Vitezele de proiectare pentru diferite clase tehnice ale drumurilor publice

Numar Viteza de proiectare minima

minim/maxim Liymea benzii (km/h)
. Clasa tehnic3 de berai do de circulatie Categoria de drum
circulatie (m) ses deal munte
I 'g::"z"l‘/‘ggg 3,75 140 120 100 Autostrizi
e Drumuri expres si
i 't':'"'".}”"‘ : 3,50 120 100 80 drumuri nationale
o europene cu 4 benzi
Drumuri nationale
1 2 3,50 100 80 60 Surugena. drami)

nationale principale si
drumuri judegene
Drumuri nagionale
principale, drumuri
v 2 3,00 80 60 50 nationale secundare,
drumuri judetene si
drumuri comunale

Drumun nagionale
secundare, drumuri
Vv 2 2,75 60 50 40 judetene, drumuri
comunale si drumuri

vicinale
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1.6. Metodologie de realizare

Conform ,Normativului pentru elaborarea studiilor de circulatie in localitati si
teritoriul de influenta”, studiile de circulatie reprezinta documentatii tehnico-
economice si urbanistice care stabilesc caracteristicile traficului actual si viitor,
structura retelei de strazi, amenajarile infrastructurilor rutiere, dotarile specifice
transporturilor, precum si echiparea si organizarea sistemului de circulatii.

Analiza caracteristicilor traficului este necesara atat in etapa actuala cat si in
perspectiva, in vederea fundamentarii solutiilor privind urmatoarele etape de
documentatii:

- organizarea circulatiei — generala;

- planurile urbanistice generale si zonale ale localitatilor;

- planuri de amenajare a teritoriului de influenta;

- proiecte de investitii pentru infrastructurile rutiere;

- documentatii pentru dotari de circulatie: parcaje, garaje, statii de
transport in comun;

echiparea tehnica a sistemului de dirijare si desfasurare a traficului;

Studiile de circulatie se intocmesc dupa caz pentru intreg intravilanul
localitatii, teritoriul de influentda, pentru zonele functional - urbanistice,
organizarea anumitor categorii de trafic, transport in comun, precum si pentru
realizarea unor lucrari rutiere importante.

Teritoriul de influenta al localitatii — este determinat de relatiile social -
economice si de polarizare a fortei de munca cotidiene (nativism).

Cadrul continut al studiile de circulatie si metodologia aplicata depind de
perioada de perspectiva analizata, care toate fi cu termen scurt (2-5ani), mediu
(5-10ani), lung (15-30ani) sau de larga perspectiva (15-30ani).

Datorita intensificarii si diversificarii circulatiei, precum si caracterului
probabilistic al acesteia, analiza si organizarea traficului va constitui o activitate
continua, aflata permanent in atentia factorilor de raspundere, ceea ce necesita
reactualizarea studiilor la intervale de 5...10 ani.

Metodologia de elaborare a studiilor de circulatie se adapteaza caracteristicilor

si problematicii locale.
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Categoria studiului de circulatie, gradul de aprofundare si eventuale variante

de rezolvare sunt precizate prin tema de proiectare.

La elaborarea studiilor de circulatie se vor avea in vedere o serie de

reglementari urbanistice si prescriptii functionale cum sunt:

solutiile de circulatie se vor incadra intr-o conceptie unitara privind
organizarea sistemului de transporturi cu asigurarea eficientei
functionale, tehnico-economice si sociale, protectia mediului si
incadrarea in dinamica dezvoltarii localitatii;

se va pastra pe cat posibil structura generala a retelei de strazi
existente, nealterand-se specificul propriu al localitatii;

reteaua de circulatie se va stabili corespunzator caracteristicilor
functionale, de fluenta, capacitate, fiind compusa din reteaua principala
(generala) de strazi, reteaua secundara de strazi si reteaua de dotari
necesare circulatiei;

se va valorifica, pe cat posibil echiparea tehnica si zestrea rutiera
existenta prin includerea in sistemul de circulatie a strazilor in functiune.
Se va tine cont de zonele functionale urbanistice, generatoare de trafic,
cum sunt pentru: locuire, munca, productie, comert, administratie,
cultura, invatamant, dezvoltare fizica, agrement si recuperare etc.

Se va tine seama de factorii cum sunt: natura si intensitatea traficului,
gradul de motorizare, mobilitatea, ponderea transporturilor grele,
traficul de tranzit, marimea fluxului de pietoni, necesitatile de parcare si
garare a autovehiculelor, etc.

Factori si conditiile care influenteaza traficul urban cum sunt: factori
demografici si sociali, conditiile economice, factori urbanistici locali,
dotarea cu mijloace de transport, elementele de echipare tehnica,
amenajarea intersectiilor la acelasi nivel cu calea ferata, pasaje
denivelate, reteaua de transport in comun, dotarile aferente circulatiei;
conditii de protectie a mediului inconjurator impotriva noxelor generate
de circulatie prin amplasarea convenabila a cladirilor si dotarilor,

cresterea nivelului de serviciu a fluentei, confortului si sigurantei in
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1.7.

circulatie, reducerea stresului generat de traficul foarte intens

insuficient organizat;

INDIVIOUAL
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——
' Y FRME + FITE EXTERN
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CATEGORII ALE TRAFICULUT SPECIFIC LCCALITATILOR

Delimitarea zonei considerate pentru studiu

Si

Limita zonei avute in vedere pentru studiu este aceeasi cu limita UAT-ului a

Municipiului Orsova, la care se adauga legaturile importante cu UAT-urile invecinate.

Astfel, in cadrul acestui studiu nu se va depasi zona limitei UAT-ului, iar aria

legaturilor rutiere din cadrul zonei de influenta a Municipiului Orsova avute in vedere

pentru studiu, sunt in limita considerarii unor caracteristici / deficiente de ordin

general, major, care sunt de natura sa influenteze circulatia in si inspre/dinspre

Municipiul Orsova, in corelare / complementaritate cu alte studii de fundamentare,
precum studiu de mobilitate, Plan de Mobilitate Urbana Durabila 2016-2030 ale
Municipiului Orsova.

UAT-ul Municipiului Orsova este marginit de:

la Nord — UAT Comuna Toplet, jud. Caras-Severin
la Vest - UAT Comuna Eselnita
la Sud - Serbia

la Est - UAT Comuna Ilovita si UAT Drobeta Turnu-Severin
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JUDETUL CARAS-SEVERIN
COMUNA TOPLET

COMUNA ILOVITA
COMUNA ESELNITA

DROBETA TURNU-SEVERIN

SERBIA

Amplasarea UAT a Municipiul Orsova si UAT-urile invecinate, Sursa: Prelucrare
proiectant

1.8. Corelarea cu prevederile principalelor documente de rang
superior

Documente cu elemente de planificare a circulatiei:
- Planul de amenajare a teritoriului national (PATN)
- Planul de dezvoltare regionala al regiunii sud-vest Oltenia 2021-2027
- Planul de amenajare a teritoriului judetean (PATJ)
- Planul de amenajare a teritoriului zonal (PATZ)
- Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD)
- Planul urbanistic general (PUG)
- Planul urbanistic zonal (PUZ)
- Planul urbanistic de detaliu (PUD)
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Prevederile acestor documentatii cu referire la dezvoltarea cailor de comunicatie
aferente Municipiului Orsova sunt prezentate, pe scurt in tabelul urmator:

Tabel nr. 1 - Prevederi aplicabile din documentatii de urbanism

Tipul documentatiei Prevederi
PATN - Cai de Municipiul Orsova este conectat la reteaua europeana de
comunicatie transport prin Coridorul Rin-Dunare. Acest coridor face

legatura catre Europa Centrala si de Vest, trecand prin
orase importante precum Budapesta, Viena, Bratislava,
Praga, Strasbourg si Frankfurt.

Legatura cu reteaua TEN-T se face prin:

e Drumul national DN6 (E70), care traverseaza
orasul si asigura legatura cu Drobeta-Turnu Severin
si Caransebes.

e Calea ferata Magistrala CF 900, care trece prin oras
si asigura legatura cu Drobeta-Turnu Severin,
Caransebes si Timisoara.

Master Planul General | Asigurarea retelei de transport care, prin implementarea
de Transport pentru de variante ocolitoare - obiectiv - ameliorarea impactului
Romania 2015-2025 traficului asupra mediului inconjurator precum si a
mediului intraurban

cresterea sigurantei in retelele de transport si reducerea
numarului de accidente rutiere (Romania este pe locul 28
din 28 la nr. de decese la 10 miliarde de pasageri-
kilometri si la un milion de autoturisme).

Scaderea timpilor de deplasare

Imbunétdtirea traficului aferent transportului de marfuri
si a mobilitatii populatiei in cadrul retelei TEN-T de baza
si extinderea ei prin constructia de retele de autostrazi si
drumuri expres

Asigurarea accesului populatiei si a mediului de afaceri la
reteaua TEN-T prin constructia de coridoare de legatura

nationale
Strategia de Modernizarea infrastructurii de transport feroviar si
Dezvoltare Teritoriala | aerian pe langa cel rutier, fapt care va permite
a Romaniei 2016- optimizarea utilizarii mijloacelor de transport, cresterea
2035 - SDTR vitezei medii de circulatie, fluidizarea traficului si largirea

paletei de optiuni ale beneficiarilor.

Ajustarea treptata a structurii transporturilor prin
dezvoltarea celor alternative si transferul unei parti a
celui rutier spre alte moduri de deplasare

Accelerarea modernizarii parcului auto si scoaterii din uz
a vehiculelor cu uzura fizica si morala avansata

Redistribuirea unei parti din transportul auto catre cel
feroviar dar cu conditia cresterii vitezei pe caile ferate la
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peste 150km/h si modernizarea parcului de material
rulant, cu tinta de a prelua cel putin transportul de
marfuri dar si o parte din pasageri.

Implementarea standardelor UE privind transportul
intermodal sau combinat si cel containerizat,
managementul traficului si interoperabilitatea.

Cadrul Strategic
National de Referinta
(CSNR)

Modernizarea si extinderea infrastructurii de baza, la
standarde europene - investitiile in infrastructura vor
creste calitatea retelelor rutiere, feroviare, aeriene sau
navale (navigatia pe Dunare) si vor sprijini dezvoltarea
mediului de afaceri si cererea de locuri de munca.
investitiile cresc accesibilitatea si inter-conectivitatea
dintre drumurile de clase tehnice I-IV , cdile ferate,
aeroporturi, servicii navale, asigurand totodata
imbunatatirea legaturilor cu rutele TEN-T.

Planul de dezvoltare
regionala al
regiunii sud-vest
Oltenia 2021-2027

Modernizarea si extinderea retelei de drumuri judetene
din Judetul Mehedinti

Dezvoltarea transportului urban sustenabil si de piste de
biciclete.

Modernizarea sau regenerarea zonelor centrale din orase
si municipii, a cartierelor aflate in declin sau neglijate.

Realizarea de proiecte integrate, care sa vizeze odata cu
modernizarea strazilor si refacerea infrastructurii tehnico-
edilitare, realizarea de sisteme de retele metropolitane
pentru curenti slabi, reabilitarea podurilor, amenajarea
parcarilor, modernizarea iluminatului public.

Optimizari din perspectiva distantelor rutiere - distantele,
in timp, masurate de la Municipiul Orsova, catre cele mai
apropiate localitati variaza intre 14 minute si 30 de
minute

Modernizare Magistrala de cale ferata CF 900 ( Bucuresti-
Craiova-Drobeta-Caransebes-Timisoara)

Modernizarea infrastructurii portuare din Drobeta-Turnu
Severin si Orsova

Dezvoltarea infrastructurii de turism prin amenajarea de
noi trasee turistice si de drumetie

Planul de Amenajare a
Teritoriului Judetean
Mehedinti (PAT])-1n
curs de actualizare,
contractul fiind
semnat in anul 2023

Modernizarea si reabilitarea infrastructurii locale de
transport rutier — drumuri judetene si comunale - care
fac legaturi directe sau secundare intre comunitati

Modernizarea si reabilitarea de poduri pe drumurile
judetene

Planul de Mobilitate
Urbana Durabila
2021 Orsova (PMUD)

Modernizarea strazilor existente: modernizarea si
reabilitarea strazilor Ghioceilor, Gradinii, Caii Moldovei,
Traian, Dealul Mosului, Graniceri, Horia, M. Eminescu, V.
Alecsandri, Viilor, Al. Vlahuta, Banatului, Gr.
Alexandrescu, Teiului, Cazane, Poiana Stelei si Vernigii.
Construirea de strazi noi in zonele neconstruite.
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Modernizarea podurilor de la intersectia strazii Eroilor cu
strada Turlui, strada Calea Moldovei (raul Turlui), strada
Coramnic (Cerna), podul raului Gratca, strada Slatnicului
si constructia unui pod nou peste raul Turlui, la intrarea
in cimitirul Poiana Stelei.

Modernizarea unor intersectii existente.

amenajarea spatiilor de parcare si suplimentarea locurilor
de parcare in functie de necesitati

Imbunatatirea conexiunilor rutiere existente intre reteaua
rutiera a Municipiului Orsova si cea a UAT-urilor
invecinate.

Construirea unui port turistic in zona de sud a orasului,
pentru ambarcatiunile de agrement, dar si pentru
ambarcatiunile de croaziera.

Planul investitional
pentru dezvoltarea
infrastructurii de
transport pe perioada
2020-2030

- Drum expres Dr. Tr. Severin - Orsova - Caransebes
- Lugoj, ca parte a Coridorului de conectivitate 5
(Coridorul Danubius), aflat in faza de proiectare, avand
ca scop conectarea Orsovei la reteaua de drumuri expres,
facilitand accesul catre Drobeta-Turnu  Severin,
Caransebes si Lugoj.

- Modernizarea portului Orsova, parte a strategiei de
modernizare a infrastructurii portuare avand ca scop
cresterea capacitatii de transport si facilitarea comertului
international pe Dunare.

Orsova se conecteaza la nivelul judetului Mehedinti prin drumurile nationale DN6

si DN57, transport public (autobuz) si calea ferata (Magistrala CF 900).

DN6 asigura legatura cu Drobeta-Turnu Severin si cu iesirea din judet spre

Caransebes, iar DN57 asigura legatura cu Moldova Noua si cu iesirea din judet spre

Moldova Veche.

Exista curse regulate de autobuz care leaga Orsova de Drobeta-Turnu Severin si

alte localitati din judet. Frecventa curselor este relativ redusa, iar starea mijloacelor

de transport este variabila.

Exista trenuri care leaga Orsova de Drobeta-Turnu Severin si alte orase

importante din tara, dar viteza de circulatie este redusa, iar frecventa trenurilor este

relativ mica.

Portul fluvial completeaza optiunile de conectivitate.

STUDIU DE FUNDAMENTARE
—ORGANIZAREA CIRCULATIILOR SI TRANSPORTURILOR



2. ANALIZA CRITICA A SITUATIEI EXISTENTE
2.1. Contextul socio-economic si identificarea principalelor zone
generatoare de trafic
Cunoasterea aspectelor socio-economice si a tendintelor viitoare in acest
domeniu, faciliteaza estimarea cresterilor de trafic si imbunatateste prognozarea si

pregatirea solutiilor pentru tendintele pe urmatorii 10-15 ani.

2.1.1. Contextul socio-economic

In cadrul studiului de circulatie, ca studiu de fundamentare, contextul socio-
economic existent si preconizat, vizeaza maparea nivelului actual de dezvoltare
economica a localitatii, precum si identificarea dinamicii activitatilor care se
desfasoara in Municipiul Orsova, respectiv tendintele viitoare.

Natura socio - economica influenteaza semnificativ circulatia rutiera, atat a
persoanelor cat si a marfurilor.

In functie de tendintele de dezvoltare ale zonei UAT-ului Municipiului Orsova,
dar si a UAT-urilor din imediata vecinatate, e nevoie sa se pregateasca trama
stradala, in zonele propuse spre dezvoltare, pentru toate tipurile de transport, in
asa fel incat sa faca fata cat mai bine nevoilor actuale si din viitorul apropiat,
respectiv perspectiva de dezvoltare observata.

Conform celor mai recente date furnizate de Institutul National de Statistica
(populatia dupa domiciliu la 1 iulie 2020), o analizd comparativa a populatiei
Municipiului Orsova, in comparatie cu cea a Judetului Mehedinti si a Romaniei este

redata in tabelul de mai jos.

. . . % pop. Mun. Orsova in
| poroscn | momis | menetnp | oo | B0 LGN

Anul 2015 22.286.392 2B88.2B7 13.031 4,52%
Anul 2016 22.247.551 286.053 12.818 4,48%
Anul 2017 22.219.173 283.693 12.684 4,47%
Anul 2018 22.208.803 281.3356 12.505 4,44%
Anul 2019 22.193.286 278.662 12.350 4,43%
Anul 2020 22.142.153 275.782 12.130 4,40%
g L

L R e -144.239 -12.505 901 -
Spor relativ (2020-2015) -0,65% -4, 34% -6,91% =

Evolutia populatiei dupa domiciliu, Sursa: INS
Analizdnd datele de mai sus, se vede o scadere a populatiei la nivelul

municipiului, in corelare cu scaderea observata si la nivel judetean si national.
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Evolutia demografica a municipiului Orsova prezinta o tendinta
descrescatoare. La nivelul municipiului, se inregistreaza o scadere cu 6,91% a
populatiei in anul 2020, comparativ cu anul 2015. La nivel suprateritorial (judetean
si national), scaderile inregistrate sunt mai mici. Populatia Romaniei a scazut cu
0,65% in anul 2020 fata de anul 2015, iar populatia judetului Mehedinti cu 4,34%
in aceeasi perioada.

Conform informatiilor furnizate de INS, densitatea municipiului Orsova este de
2 ori mai mare decéat densitatea nationala si de 4 ori mai mare decat densitatea
judetului Mehedinti. Aceasta valoare a densitatii justifica amplasarea municipiului
intr-un areal specific (arealul Parcului Natural Portile de Fier), caracterizat prin
particularitatile substratului geologic, reliefului si climatului, factori ce nu favorizeaza
dezvoltarea unor asezari mari. Evolutia densitatii este direct proportionala cu
evolutia populatiei, avand un trend descrescator.

In intervalul 2015-2018, PIB-ul judetului Mehedinti a inregistrat o crestere
treptata cu aproximativ 56%, ajungand in 2018 la 8.004,9 milioane lei. Evolutia
PIB-ului a fost pozitiva, crescand treptat in perioada analizata.

In ceea ce priveste municipiul Orsova, acesta ocupa locul al doilea in
clasamentul localitatilor urbane din judetul Mehedinti, din punct de vedere al
nivelului PIB exprimat in milioane lei. in 2018, PIB-ul Orsovei a fost de 251,32
milioane lei, fiind depasit doar de Drobeta-Turnu Severin, cu 5.781,07 milioane lei.
Desi ocupa locul al doilea, PIB-ul Orsovei este de 23 de ori mai mic decat cel al
resedintei de judet, de aproximativ 5 ori mai mic decat media urbana la nivel de
judet si de aproximativ 10 ori mai mic decat media nationala urbana. Cel mai redus
nivel al PIB-ului se inregistreaza in orasul Baia de Arama.

Concluzionand, desi PIB-ul judetului Mehedinti a cunoscut o crestere
semnificativa in perioada analizata, municipiului Orsova ii revine o pondere redusa
in cadrul economiei judetene.

Zona periurbana a Mun. Orsova este alcatuita din orase - Drobeta Turnu-
Severin, Baile Herculane - si comune -llovita, Eselnita, Toplet- aflate in
proximitatea acestuia si avand cu acesta relatii traditionale, ca urmare legaturile
intre acestea, caile de comunicatii terestre, trebuie pastrate, imbunatatite si unde

este posibil create legaturi noi, pentru facilitarea conectarii localitatilor.

STUDIU DE FUNDAMENTARE
—ORGANIZAREA CIRCULATIILOR SI TRANSPORTURILOR



- 3 B Bala
Malarisca Rudina Sarc

\ : Domogled.!:
L watos §F Podeni
At I GEGQFARCUL RLATOLL lupca
i Eglrlgulané Sfodea’ &0 Ptk
P/r:ﬁnlg.ca 7 4 X §ovarna
/ y GEGFARCUL PLATOU K Firizu Studina Chabs
\ i MEHEDBINTI W N
N\ 7~ ¢ Calinestii Pestenuta
£ ‘ | Jupanesti Siroca -desus  Craculung Dalbocita
‘ Negrusa i calinestii z Peste;
i o O Ciresu Marga (’gg'h%sst' llovat
L i Moisesti ——— |
inecea Mare X% : ‘ Godeanu Balvanesti  Balvanestii SN Noap te¢
24 Toplet ) { Bunoaica Pamadt gEs o
| Budanesti isesti
PARCUL i 3 Bahna oot cte
NF’?TEQ;\ICIE N A ¢ F SRCUL N"T' i Parlagele
DE FIER "\ g “ ‘ORTILE DE FIER : >
1 5= = llovita %Blgﬁlwitei Bobaita Craguesti
£ 4 S y .~ Cocorova
ORSOVA = GECPARCUL PLATOUL anotesu 7 ;
MEHECINTI GPARCUL PLATOUL ek
¥ - HEHE[IN | v Uhary
PARGULNATURAL &3 ‘a Susita T Barda Colibasi —Lazu de Sus
FORTILE DE FIER X - v : & S
\ Jidostita lzvoru Barzii Malovat 2 August Priboiesti
Eselnita S Schinteiesti _
4’@ N b 67 R
/‘/4 b Rascolesti = :
‘echia (W Putingi Negrest
= A = Breznlga 2! i A\ Celnata™ Selisteni~Hus
/ @ \ GuraVai 1\ = 2
; > . Opranest Dumbravita
%\5 MG k. Magheru 0 pranes
hs udasu
Giucarul & N Schelei DROBETA-TURNU,SEVERIN
i a\ - -\
Mlc‘?’ﬂ PETROVO SELO Cladoy.. r. 37 Cemeti | Valea Copcit A
. :.4 MEHEEDED KnagywHit. % f  DetloiitaNoua ~ ‘Dedovita Zegaia
Dubova Matactuphiia 2 ;{_:-— B §|m|an Poroina,, 1 (; Baloia
CazaneleNoi | ==wCostol o Elghewéld’ (Ghelmeglo'ﬁa “Pru
316, / 5 Cladova Kocton Gut
Knaposo
Varbita h Gl
/ Moaspluka Benwka = 4
7 Bp6uua Bistrita
. Stefan
P Ratco Obodleja
y& nulay PrrosL |
: } o7 jmiara R
a /. nav) P 187
# DR . P

Legaturi periurbane ale Mun. Orsova, Sursa: https://mehedinti-county.map2web.eu/

Desfasurarea activitatilor economice implica generarea de calatorii cu
pondere importanta atat in cazul transportului de persoane, cat si al celui de marfa
(prin asigurarea fluxului de materii prime, materiale si produse finite).

Conform PMUD Orsova, la nivelul teritoriului analizat ponderea populatiei
ocupate reprezinta 24% din totalul la nivel de judet. Datele utilizate pentru a justifica
acest indicator are valoarea statistica aferenta anului 2020 (cea mai recenta)
publicata de Institutul National de Statistica, baza de date TEMPO-Online.

Potrivit datelor furnizate de Inspectoratul Teritorial de Munca Mehedinti, la
nivelul anului 2020, in Municipiul Orsova sunt inregistrati 2.114 salariati activi,
distribuiti celor 481 angajatori, categorisiti in 50 de domenii de activitate.

Principalii angajatori publici si privati care isi desfasoara activitatea la nivelul

municipiului sunt:
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Angajator Numar salariati activi

S.C. Santierul Naval Orsova S.A. 828
Spitalul Municipal Orsova 323
Colegiul National "Traian" 83
S.C. Sistem PRO DIERNA S.R.L. 80
Scoala Gimnaziala "Elena Perianu" 65
S.C. Compania Nationala de Administrare a 64
Infrastructurii Rutiere S.A.

Directia de Asistenta Sociala 59
S.C. Floricica S.A. 51

Din totalul celor 481 de angajatori, 94% au mai putin de 11 salariati activi,
situatie in care sunt inregistrate 450 cazuri.

Distributia in teritoriul municipiului a salariatilor (la nivelul zonelor de trafic in
care a fost impartit teritoriul Municipiului Orsova) este prezentata in figura 2.8. Se
observa ca in zonele 11 si in 10 exista o aglomerare urbana concentrata cel mai
mult la nivelul zonei centrale.

Pe baza datelor statistice existente, rezultatele indica o mentinere constanta
a ponderii numarului de salariati din Municipiul Orsova din totalul celor inregistrati
la nivel judetean, de 7% pe toata perioada analizata.

Cunoscand datele istorice privind numarul de salariati inregistrat la nivel
judetean si in ultimii 11 ani si datele prognozate ale acestui indicator pentru judetul
Mehedinti Municipiul Orsova in perioada 2021-2024, se observa tendinta
crescatoare, care conduce la cresterea cu 5% a numarului de salariati din municipiu
in anul 2024 comparativ cu valoarea inregistrata in anul 2020.

Conform Institutului National de Statistica, variatiile din municipiu,
inregistrate sunt:

e pentru populatia de gen masculin, grupele de varsta de la 15 la 59 ani;

e pentru populatia de gen feminin, grupele de varsta de la 15 la 64 ani.
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Totodata, in cadrul municipiului Orsova, datele privind variatia numarului de
someri (inregistrati la nivelul anului 2020) au fost prelucrate rezultdand o tendinta
descrescatoare a numarului acestor persoane incadrate in aceasta categorie.

Activitati principale si secundare:

Activitatile de protectie si garda; activitati de servicii (transport rutiere de
marfuri, inchiriere si leasing); activitati de productie si comert (cu amanuntul) si
activitati de invatamant secundar si profesional.

Pentru a sustine dezvoltarea economica si a reduce somajul, sunt necesare
masuri de imbunatatire a accesibilitatii si eficientizarii transportului urban.

Zonele comerciale reprezinta puncte de atractie pentru calatoriile locale.
Magazinele de tip supermarket sunt concentrate in zona centrald. Acestea sunt
situate pe artera principala de circulatie (str. Eroilor, str. Portile de Fier, str. 1
Decembrie 1918). Pe langa centrele comerciale, atrag un numar mare de vizitatori

Piata Agroalimentara Mica (str. Crizantemelor) si Piata 1800 (str. Eroilor).
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Localizare centre comerciale, Sursa: PMUD 2021
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Unitatile de invatamant sunt poli de atractie si generare a calatoriilor,
necesitdnd o atentie deosebitda in ceea ce priveste accesibilitatea si siguranta
circulatiei. In municipiul Orsova functioneaza 5 unitdti de invdtdmant preuniversitar:
2 licee, 2 scoli gimnaziale si o gradinita, cu un total de 2.016 elevi si prescolari. O

alta institutie de educatie si formare este Clubul Sportiv Scolar Orsova.

e
-

“ Legenda
Retea rubera

Unitati de invatamant
@ invatamant primar

s

b . Invatamant gimnazial
) Invatamant kiceal

Alte nsttuts de educate i formare

Localizarea unitatilor de invatamant din Mun. Orsova, Sursa: PMUD 2021
Analiza datelor statistice existente aratda o scadere a numarului de elevi din
invatdmantul prescolar, primar, gimnazial, liceal si profesional. Invdtdmantul

postliceal si cel de maistri, infiintate in 2013, au inregistrat cresteri. Scaderea
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populatiei scolare se datoreaza in principal ratei scazute a natalitatii, care a dus la
o diminuare a ponderii populatiei tinere (0-24 ani) in totalul locuitorilor.
Prin urmare, este important sa se asigure accesibilitatea si siguranta in zonele

cu unitati de invatamant, pentru a facilita accesul elevilor si a crea un mediu sigur

pentru acestia.
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2.1.2. Distributia spatiala a zonelor cu densitate ridicata a

locuirii
Teritoriul intravilan al Orsovei este de 533 ha (date INS, TEMPO Online).
Densitatea populatiei in 2020 era de 2296 persoane/km?2. Distributia spatiala a
locuitorilor influenteaza mobilitatea urbana, fiind importanta analiza populatiei si a
densitatii acesteia. PMUD Orsova analizeaza distributia populatiei pe zonele de trafic

(figurile atasate).

] Locuitorii se
'
: concentreaza in zonele cu
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e : locuinte colective, in special in
) DTy ; zona centrala, ceea ce
Q : , | genereazd un numar mare de

calatorii. Este necesara o
atentie sporita la transportul
public si la facilitatile pentru
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Distributia teritoriald a populatiei, Sursa: PMUD Orsova
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Zone turistice si de agrement

Judetul Mehedinti, situat in sud-vestul Romaniei, este o regiune bogata in
istorie, cultura si frumuseti naturale. Defileul Dunarii, cu Cazanele Mici si Mari, este
una dintre cele mai spectaculoase atractii turistice din tara.

Orsova si zona inconjuratoare prezinta un potential turistic remarcabil,
imbinand resurse naturale si cultural-istorice. Pozitionarea geografica favorabila
atrage turisti aflati in tranzit, dar si pe cei interesati de obiectivele turistice locale.
Infrastructura urbana inedita, cu aspect de amfiteatru, contribuie la atractivitatea

orasului.
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Pentru a valorifica la maximum acest potential, autoritatile locale isi propun

sa dezvolte turismul ca sector economic prioritar. In acest sens, s-a creat Asociatia

de Dezvoltare Intercomunitara "Mehedintiul de sub munte”, care reuneste Orsova si

localitatile invecinate. Asociatia vizeaza dezvoltarea turismului in diverse forme:

ecoturism, turism rural, turism stiintific si turism individual.

£y Obiective turistice ale judetului Mehedinti
Q Iron Gates |

@ Muzeul Regiunii Portilor de Fier
@ Iron Gates Natural Park

@ Portile de Fier 2

Q Danube’s Big Boilers

@ clisura Cazanelor

@ Rock Sculpture of Decebalus

@ Croaziere cu Barca-Cazanele Dunarii-Chipul
Q severin Medieval Fortress

Q@ Water tower

@ Fantana Cinetica

@ Monumentul Eroilor

Q Manastirea Mraconia

@ AdaKaleh

@ God's Bridge

Q St. Ana Monastery

Q Varful lui Stan

Q Veterani cave

@ Manastirea Vodita

@ Ciucarul Mare

Q ciucarul Mic

@ cultural Palace Teodor Costescu

@ Ponicova Cave
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Obiective turistice in judetul Mehedinti, sursa: Google Maps

Obiective istorice si culturale:

o Cetatea Drobeta-Turnu Severin

e Castrul roman Drobeta

e Podul lui Traian

« Manastirea Vodita

e Muzeul Regiunii Portilor de Fier

« Casa Memoriala "Constantin Brancusi"

« Bisericile de lemn din Mehedinti
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Municipiul Orsova este la randul sau un oras plin de istorie, avand numeroase
obiective turistice:
Istorice si culturale:

. Cetatea Orsova: Ruinele unei cetati medievale construite in secolul al XIII-
lea, cu o pozitie strategica importanta de-a lungul Dunarii.

« Manastirea Sfanta Ana: O manastire ortodoxa din secolul al XVI-lea,
situata pe o insula de pe Dunare, cunoscuta pentru picturile murale si
arhitectura sa.

o Muzeul Orsova: Un muzeu care prezinta istoria orasului si a zonei
inconjuratoare, inclusiv exponate arheologice, etnografice si de arta.

« Casa Memoriala "Nicolae Titulescu": Casa in care s-a nascut diplomatul
si omul politic Nicolae Titulescu, transformata in muzeu memorial.

« Biserica Catolica: O biserica catolica construita in secolul al XVIII-lea, cu o
arhitectura baroca.

Naturale:

« Cazanele Dunarii: O portiune spectaculoasa a Defileului Dunarii, cu stanci
abrupte si peisaje impresionante. Se pot face croaziere pe Dunare pentru a
admira Cazanele.

« Parcul Natural Portile de Fier: Un parc natural cu o biodiversitate bogata,
ce ofera oportunitati pentru drumetii, observarea pasarilor si alte activitati in
aer liber.

- Insula Ada Kaleh: O fosta insula de pe Dunare, scufundata in urma
construirii barajului Portile de Fier I. Ruinele cetatii si ale moscheii de pe
insula sunt inca vizibile sub ape.

« Plaja Orsova: O plaja amenajata pe malul Dunarii, ideala pentru relaxare si
activitati nautice.

Alte obiective:

« Hidrocentrala Portile de Fier I: O hidrocentrala impresionanta construita
pe Dunare, care poate fi vizitata in cadrul unor tururi organizate.

« Statuia lui Decebal: Cea mai inalta sculptura in piatra din Europa, situata

in apropiere de Orsova, pe malul Dunarii.
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o Chipul lui Decebal: O sculptura in piatra, mai putin cunoscuta,
reprezentand chipul regelui dac Decebal.
Pe langa aceste obiective, Orsova ofera si alte atractii, cum ar fi:
« Croaziere pe Dunare: Diverse croaziere sunt disponibile, oferind privelisti
uimitoare ale Defileului Dunarii si ale imprejurimilor.
« Pescuit sportiv: Dunarea si lacurile din apropiere sunt ideale pentru
pescuit.
« Drumetii: Exista trasee montane marcate in Parcul Natural Portile de Fier,
care ofera panorame spectaculoase.
« Ciclism: Se pot inchiria biciclete pentru a explora orasul si imprejurimile.
Orsova este un oras cu un potential turistic ridicat, care merita vizitat pentru
a descoperi frumusetile sale naturale, istorice si culturale.
Cu toate acestea, conform SIDU Orsova 2021-2027, in 2020 existau doar 8
unitati de primire turistica in Orsova, cu una mai mult fata de 2019, din care
majoritatea (5) erau pensiuni turistice. Numarul hotelurilor este redus, existand o

singura unitate activa din 2020.
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2.1.3. Distributia spatiala a generatorilor de trafic (centre
de interes)

Identificarea principalelor functiuni ale localitatii — actuale, constituite - care
atrag fluxuri de trafic (generatorii de trafic) precum si zonele cu viitoare
reglementari urbanistice prin care se permite dezvoltarea unor functiuni de comert-
servicii reprezinta primul pas.

Principalii generatori de trafic din Orsova sunt:

« Zona centrala: concentratia de magazine, restaurante si institutii publice
atrage un volum mare de pietoni si vehicule.

« Gara feroviara si fluviala: fluxul de calatori genereaza trafic intens in
zona.

« Portul comercial: traficul de marfuri (camioane, vapoare) contribuie la
cresterea traficului.

« DNG6 (E70) si DN57: cele doua drumuri nationale aduc un volum
semnificativ de trafic de tranzit.

« Unitatile de invatamant: scolile genereaza trafic intens in anumite
intervale orare.

. Pietele agroalimentare: in special in zilele de targ, traficul creste in zonele
adiacente.

« Zonele industriale: fabricile si atelierele atrag traficul de marfuri si de
persoane.

S-au identificat zonele din Municipiul Orsova care se considera generatori /
atractori de trafic, luand in considerare urmatoarele functiuni si intervalele orare in
care se exercita presiuni in trafic:

1. Intre orele 7:00 - 9:00 se genereaza un trafic dinspre cartierele de locuinte
spre unitatile de servicii publice sau private, administrative si institutiile de
invatamant din zona centrala a localitatii, completat de traficul generat de
cei care se deplaseaza spre zona industriala.

In intervalul 17:00 - 19:00 sensul traficului majoritar isi schimba sensul
dinspre zonele industriale si de servicii spre cartierele de locuit.

2. Intre orele 9:00 - 10:00, respectiv dupa ora 18:00 sunt relevante si zonele

comerciale si de servicii ca atractori importanti de trafic, datorita
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intervalelor de timp care se suprapun acestea influenteaza major traficul
din municipiu

3. Zona centrala a municipiului este generatoare constanta de trafic pe timpul
zilei, atat datorita atractiilor turistice, cat si functiunilor de interes
municipal, aici fiind concentrate principalele institutii publice si de

invatamant.

Trebuie luat in considerare modul in care se deplaseaza populatia intre aceste
intervale, de obicei fiind unul mixt, utilizandu-se atat automobilul personal cat si
transportul in comun si deplasarile pietonale sau cu biciclete.

Tot In categoria a 3-a trebuie luate in considerare zonele turistice si de
agrement ca zone ce atrag traficul, in special in afara intervalului 8:00 - 16:00 si la
sfarsitul de saptamana.

Institutiile culturale si religioase atrag deplasari ocazionale, care se suprapun
peste categoria 1 si 2.

Pietele alimentare si magazinele de cartier au un tipic aparte, ele fiind atractori
de trafic care, in cea mai mare parte reduce traficul, locuitorul avand acces la ele in
apropierea locuintei, lucru care-l poate determina sa renunte la calatorii de lunga

durata, prin ambuteiaje, daca are o sursa a necesitatilor lui in imediata apropiere.

Zonificare generala Mun. Orsova, Sursa: PMUD 2021

STUDIU DE FUNDAMENTARE
—ORGANIZAREA CIRCULATIILOR SI TRANSPORTURILOR



Conform PUG 2014, dezvoltarea urbana a orasului Orsova s-a bazat pe

planuri de sistematizare din 1965 si 1997, incluzand golful Cerna in structura

orasului. Organizarea spatiala a separat zonele rezidentiale de cea industriala,

orasul fiind impartit in trei zone:

Orasul propriu-zis: zona rezidentiala cu dotari social-culturale, situata pe
malul vestic al golfului.

Cartierul de locuinte: aflat pe valea Cernei.

Zona industriala: situata pe malul estic al golfului, cuprinzand portul,
santierul naval si gara CFR.

Intravilanul orasului, cu o suprafata de 498,16 ha, este dominat de zona

rezidentiala (76,3%), care beneficiaza de 3 km de litoral. Locuintele sunt dispuse

in amfiteatru, in blocuri cu 4 si 10 etaje, si case cu parter si etaj.

In 2014, existau 5412 locuinte, majoritatea (94,94%) fiind proprietate

privata.

Zona industriala este impartita in trei subzone:

Zona industriala centrala: unitati nenocive in incinta fostei SC Cazanele
SA.

Zona industriala vest: unitati economice legate de activitati portuare si
navale.

Zona industriala nord.

Obiectivele de interes public se concentreaza in zona centrala. Orasul

dispune de o retea diversificata de dotari, inclusiv centre comerciale si servicii de

proximitate in cartierele rezidentiale.
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2.1.4. Zone in proces de extindere/evolutie a tesutului

urban

Primul pas in estimarea evolutiei tesutului urban il constituie identificarea
zonelor de locuire, pentru a intelege relatiile spatiale de miscare in cadrul localitatii.
Localizarea lor si identificarea principalelor zone functionale (generatori / atractori
de trafic) conduc ulterior la determinarea celor mai utilizate directii si artere pentru
deplasarea in municipiu, dar si intre municipiu si UAT-urile din vecinatate.

Conform PUG 2014, intravilanul orasului Orsova a suferit modificari pentru a
raspunde necesitatilor de dezvoltare. Suprafata totala a crescut cu 79,09 ha, in
principal prin includerea unor zone de fanete si livezi in zona Poiana Stanii, Rudina,
Valea Cernei si Valea Slatinicului. Extinderea a avut ca scop satisfacerea cererii de
terenuri pentru constructii, in special pentru locuinte.

O parte din golful Cerna a fost scoasa din intravilan, ducand la scaderea
suprafetei totale a luciului de apa.

Industria ramane activitatea economica dominanta, cu accent pe
retehnologizare, restructurare si diversificare. Zonele industriale existente se
mentin, cu rezerve de teren pentru extindere.

Dezvoltarea orasului include si terenuri pentru dotari social-culturale in noile
zone rezidentiale, precum si asigurarea amplasamentelor pentru institutiile publice
in zona centrului civic.

Fondul locativ existent se va mentine, cu completari, restructurari si
imbunatatiri ale confortului.

Extinderea intravilanului s-a facut tinand cont de orientarea versantilor si de
zonele de dezvoltare durabila din planul de management al Parcului Natural Portile
de Fier. Orice investitie In zonele de management durabil va necesita avizul
Administratiei Parcului Natural Portile de Fier.

Terenurile nou incluse in intravilan sunt destinate in principal locuintelor
individuale, cu posibile utilizari turistice. Se va avea in vedere asigurarea accesului
la dotari pentru noile locuinte, tindnd cont de distantele implicate.

Extinderea intravilanului in zonele de dezvoltare durabila are ca scop si
raspunsul la presiunea imobiliara existenta, in contextul lipsei terenurilor disponibile

in oras.
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2.2. Caracterizarea sistemului de circulatii

Municipiul Orsova este un nod important de transport, cu conexiuni rutiere
(DN 6, DN 57), feroviare (magistrala Bucuresti-Timisoara) si navale (curse spre
localitatile din Clisura Dunarii).

Orsova are un rol important in judetul Mehedinti, fiind al doilea oras ca marime
si o poarta de intrare in defileul Dunarii. Pentru a facilita accesul catre localitatile
invecinate (Eselnita, Dubova, Svinita), este necesara o solutie de intercomunicare
rutiera eficienta.

Traficul intens din Orsova se concentreaza pe Bulevardul 1 Decembrie 1918,
Bulevardul Portile de Fier si Bulevardul Eroilor, artera principala spre Eselnita si
Dubova. Intersectiile acestor bulevarde necesita modernizare si semaforizare pentru
fluidizarea traficului si siguranta pietonilor. Accesul la DN 6 este dificil din cauza
aglomeratiei si a timpilor mari de asteptare.

Prioritatile pentru imbunatatirea circulatiei includ:

« Modernizarea infrastructurii rutiere existente.

« Construirea unei artere ocolitoare pentru traficul greu spre Eselnita -
Dubova.

« Finalizarea autostrazii Lugoj — Caransebes - Orsova - Drobeta-Turnu
Severin - Filiasi — Craiova - Calafat, conform Planului de amenajare a
teritoriului national.

Organizarea retelei de circulatie tine cont de dezvoltarea autostrazii Bucuresti
- Craiova - Orsova - Timisoara pe traseul DN 6 - E7O0.

De asemenea, se propune devierea traficului greu de pe DN 57 (viitor drum
expres) pe o ruta ocolitoare: Valea Cernei - Lazu Mare - Grivita - Calea Moldovei -

Eselnita.
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2.2.1. Relatii de circulatie ale Municipiului Orsova in contextul spatial
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Localizarea Orsovei pe harta coridoarelor TEN-T, sursa: https://webgate.ec.europa.eu/tentec-
maps/web/public/screen/home

Judetul Mehedinti este unul dintre putinele judete din Romania traversate de
doua coridoare TEN-T: Central (Core) si Global (Comprehensive).

Coridorul Rin-Dunare face legatura cu Europa Centrala (Ungaria, Austria,
Cehia) si cu sudul Germaniei, ajungand pana la Strasbourg. Pe teritoriul judetului
Mehedinti, acest coridor apartine retelei TEN-T Centrala (Core).

Coridorul Baltic-Marea Neagra-Marea Egee face legatura intre nordul Europei
(Polonia) si sudul Europei (Bulgaria, Grecia), incluzadnd elemente din retelele TEN-T

Centrala si Globala.

Componentele acestor coridoare pe teritoriul judetului Mehedinti sunt:
J Coridorul Rin-Dunare:
e DNG6 (E70) - segmentul Drobeta-Turnu Severin - Orsova - limita de
judet cu Caras-Severin (parte a TEN-T Centrald);
e DN56A - segmentul Simian - limita de judet cu Dolj (parte a TEN-T
Centrald);
e Magistrala CF 900 (pasageri si marfuri) - Craiova - Drobeta-Turnu
Severin - Orsova - Lugoj - Timisoara (parte a TEN-T Centrala);
e Calea navigabila Dunarea, cu portul Drobeta-Turnu Severin (parte a
TEN-T Centrald).
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o Coridorul Baltic-Marea Neagra-Marea Egee:
DN6 (E70) - intregul segment din judetul Mehedinti (parte a TEN-T Centrala si
Globala).

Relatiile de circulatie ale orasului cu localitatile vecine sunt:
e Cu judetul Caras-Severin:
o Prin DN6 (E70) spre vest, asigurand legatura cu localitatile din zona
Clisurii Dunarii si cu municipiul Drobeta-Turnu Severin.
o Prin feribot peste Dunare, spre localitatea Moldova Veche.
o Cu judetul Caras-Severin si Serbia:
o Prin DN57, spre sud, asigurand legatura cu localitatile din zona Clisurii
Dunarii si cu granita cu Serbia.
e Cu judetul Dolj:
o Prin drumuri judetene (D3J), spre nord-vest, asigurand legatura cu

localitatile din zona de campie a judetului Dolj.

y
Legenda
Retea majora de croulate

4 a— DN
"

Reteaua majora de circulatie din zona de studiu, Sursa: PUMD Orsova.
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Aceste relatii de circulatie sunt importante pentru dezvoltarea economica si

sociala a Orsovei, facilitand accesul catre alte zone ale tarii si catre Serbia.

Municipiul Orsova face parte din Regiunea de Dezvoltare Sud Vest Oltenia.
Aceasta beneficiaza de o pozitionare favorabila, judetul Mehedinti dispunand de o
retea de drumuri publice care confera o deschidere interna si internationala.

Drumurile nationale de pe teritoriul judetului Sibiu sunt modernizate pe toata
lungimea, insa cele judetene sau comunale sunt in curs de modernizare, facandu-
se interventii doar pe 55 de km din 1342 km lungimea totala.

Astfel, drumurile judetene si comunale nu asigura o suprafata de rulare pentru
desfasurarea traficului in conditii corespunzatoare de siguranta si confort atat a
traficului de calatori cat si la cel de marfa.

O problema importanta la drumurile judetene si comunale o constituie starea
podurilor si podetelor care au probleme tehnice din lipsa intretinerilor, fiind
necorespunzatoare cerintelor de capacitate portanta aferenta clasei de incarcare E
sau a traficului actual.

Conectivitatea cu UAT-urile vecine se realizeaza prin strazile principale
existente, pe dezvoltarea drumurilor nationale sau judetene si cu majoritatea UAT-
urilor exista o singura conexiune. Aceste legaturi sunt continue si se observa ca pe

traseul lor exista areale cu potential de dezvoltare.

2.2.2. Configuratia spatiala a sistemului de strazi

Structura actuala a tramei stradale a Municipiului Orsova prezinta o dezvoltare
preponderent radialda, compusa in mare parte din strazi colectoare si strazi de
folosinta locala, cele colectoare fiind preponderente pe traseele ce traverseaza
localitatea, fac legaturi intre cartiere sau deservesc cartierele pe una sau mai multe
directii principale sau paralele.

Reteaua feroviara si Golful Cerna impart teritoriul intravilan al municipiului
Orsova in partea de est si nord, ducand la divizarea retelei stradale. in 2020, reteaua
stradala a municipiului Orsova avea o lungime de 46 km, din care 44 km erau

modernizati (date INS Tempo Online).
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Exista sectoare de strada in stare tehnica proasta, ceea ce afecteaza calitatea
mediului urban.

Este in curs de implementare proiectul "Reabilitare strazi urbane inclusiv
utilitati (apa potabila, apa uzata, apa pluviald) in municipiul Orsova", finantat prin
Programul National de Dezvoltare Locala II. Proiectul vizeaza imbunatatirea starii

tehnice a strazilor si a retelelor de utilitati.

~VEae Rmmm

N Retes ntiers
— COVOr BSTANC
—— Batest

o

Strazile incluse in proiectul "Reabilitare strazi urbane inclusiv utilitati (apa potabild, apa uzatd, apa
pluviald) in municipiul Orsova", Sursa: PMUD Orsova

Acest proiect contribuie la imbunatatirea conditiilor de circulatie si la cresterea

calitatii vietii in Orsova.
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Configuratia spatiala a structurii stradale

Desi reteaua stradala actuala din Orsova permite circulatia fluenta datorita
elementelor sale constructive, configuratia orasului, impusa de relieful zonei,
prezinta unele particularitati.

Strazile se desfasoara predominant paralel cu malul golfului, urmarind curbele
de nivel ale dealurilor. Aceasta dispunere specifica, determinata de amplasarea
orasului pe terase, a necesitat crearea de strazi de legatura pentru a facilita accesul
intre zona centrala si zonele periferice.

Datorita amplasarii orasului pe terase, strazile prezinta pante variabile,
cuprinse intre 1-2% si 15%, iar in unele cazuri, pe tronsoane scurte de legatura,
pot atinge chiar 18%.

Circulatia este intensa pe urmatoarele artere:

e Bulevardul 1 Decembrie 1918 (transport calatori)

e Bulevardul Portile de Fier (transport marfa si calatori)

e Strada Eroilor (transport marfa si calatori, inclusiv traficul in tranzit spre
localitatile de pe Clisura Dunarii).

Pe celelalte strazi, traficul este redus, fiind utilizate in principal de locuitorii
din zonele respective.

Pentru a imbunatati circulatia rutiera si pietonald, s-au implementat masuri
precum montarea de indicatoare rutiere / turistice si realizarea de marcaje
pietonale.

Conform INS, majoritatea strazilor (46 km Ilungime 1in 2013) sunt

modernizate.

2.2.3. Ierarhie si rol in cadrul sistemului de circulatii

Sistemul de circulatii din Municipiul Orsova are urmatoarea configuratie a
drumurilor publice din interiorul localitatii, indiferent de denumire (strada, bulevard,
cale, chei, splai, sosea, alee, fundatura, ulita, etc.):

a. Strazi de clasa tehnica I - magistrale, care asigura preluarea fluxurilor

majore de trafic pe directia drumului national ce traverseaza municipiul sau
pe directia principala de legatura cu acest drum - aici se vor incadra

varianta ocolitoare pentru traficul greu, care sa lege DN6 (E70) de DN57,
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ocolind orasul Orsova, viitoarea Autostrada Bucuresti — Craiova — Drobeta
Turnu Severin — Timisoara sau propunerea de modernizare a DN57 la
standard de drum expres;

b. Strazi de clasa tehnica II - de legatura, care asigura circulatia majora intre
zonele functionale si de locuit: Bulevardul 1 Decembrie 1918, Bulevardul
Portile de Fier si Strada Eroilor.

c. Strazi de clasa tehnica III - colectoare, care preiau fluxurile de trafic din
zonele functionale si le dirijeaza spre strazile de legatura sau magistrale; -
conform actelor oficiale, sunt toate strazile care strabat Municipiul si cele
de legatura intre cartierele localitatii. Pe langa acestea, care sunt de maxim
interes si extrem de intens folosite, mai sunt strazile existente si noi
propuse in PUZ-uri, impuse cu 2 benzi si o Iatime a carosabilului de 7.00m,
strazi care fac parte din aceeasi clasa tehnica si care permit preluarea
traficului de pe strazile de clasa tehnica inferioara sau egala cu ele. Din
aceeasi categorie fac parte si este recomandat sa se pastreze ca si clasa
tehnica, minim clasa tehnica III, strazile din zonele industriale. Strazile care
propun legaturi noi intre zonele de interes ale localitatii sunt prevazute si
se realizeaza cu aceleasi caracteristici, putand fi incadrate in clasa tehnica
I1I.

d. Strazile de clasa tehnica IV - de folosinta locald, care asigura accesul la
locuinte si pentru servicii curente sau ocazionale, in zonele cu trafic foarte
redus - sunt toate celelalte strazi din cartiere care preiau traficul din cadrul
proprietatilor private, zone de locuit sau centre de servicii, comerciale sau
zone rezidentiale.

Strazile din cadrul Municipiului Orsova, se incadreaza in categoriile II - IV

de strazi prezente in mediul urban astfel:

Retea principala de transport:

% Strazi care asigura preluarea fluxurilor majore de trafic pe directia drumului
national ce traverseaza municipiul sau pe directia principala de legatura cu
drumul national, care asigura si transporturile interzonale, transportul in
comun, transportul greu tehnologic tranzitul si penetratiile, strazi de categoria

I siall-a
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Retea secundara de transport:

< Strazi colectoare, care preiau fluxurile de trafic din zonele functionale si le
dirijeaza spre strazile de legatura sau magistrale - de categoria a III-3;

% Strazi de folosinta locala, care asigura accesul la locuinte si pentru servicii
curente sau ocazionale, in zonele cu trafic foarte redus, acestea fiind strazi de

categoria a IV-a

in functie de traficul preluat drumurile de interes local se incadreaza in cele 4
clase tehnice, astfel:

Retea principala de transport:

< strazile de clasa tehnica I si II cu trafic foarte intens si intens, cu peste 1.401
vehicule etalon pe ora sau 1.001 vehicule fizice pe ora, aici intrand tipul de
drumuri ca autostrazile, drumurile expres sau drumurile cu 4 benzi de
circulatie si latimea benzilor de 3.50m;

Retea secundara de transport:

< Strazi de clasa tehnica III, IV, cu trafic pana la 1.400 vehicule etalon pe ora
sau 1000 vehicule efective pe ora, in aceasta categorie intrand drumurile cu
doua benzi de circulatie sau cu o banda de circulatie dar care au un trafic

mediu, redus sau foarte redus.
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Eléelnita

Structura de transport la nivelul Mun. Orsova

(sursa : Google Maps)

Potrivit datelor statistice din baza de date INS Tempo Online, reteaua rutiera
actualda a Municipiului Orsova insuma la nivelul anului 2020 un total de 46 de
kilometrii de strazi, din care 44 km reprezentau strazi modernizate, majoritatea cu
doua benzi de circulatie.

Strazile reabilitate sau modernizate sunt artere principale in municipiu, axe de
cartiere care asigura conexiunea acestora la reteaua majora de circulatie si strazi

de folosinta locala, amplasate in zone cu densitate ridicata de locuire sau in zonele
marginalizate.
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2.2.4. Nivelul de serviciu al strazilor - valori de trafic si zone afectate

Desi nu exista date concrete despre valorile de trafic, tipurile de vehicule care
genereaza traficul intens sau perioadele de trafic intens, se observa ca traficul
principal din Orsova se concentreaza pe arterele principale: Bulevardul 1 Decembrie
1918, Bulevardul Portile de Fier si Bulevardul Eroilor, acesta din urma fiind si ruta
de tranzit de la DN6 spre Eselnita si Dubova. Acest lucru duce la o aglomerare a
traficului pe aceste sectoare.

Intersectiile acestor bulevarde nu sunt modernizate si nici semaforizate, ceea
ce creeaza conflicte intre pietoni si autovehicule. De asemenea, intersectia cu DN 6
la intrarea si iesirea din oras este problematica din cauza traficului intens pe DN 6,
rezultand timpi mari de asteptare.

Observand tendinta de crestere a folosirii automobilului personal putem trage

concluzia ca in scurt timp, ambuteiajele de la orele de varf se pot agrava.

Valorile de trafic pe care o cale de rulare - o strada - le are, sunt direct
influentate de geometria strazii. Geometria strazii cuprinde:
o Modul de impartire a amprizei pe lungimea strazii;

+ Latimea benzilor de circulatie - marginale si centrale daca este cazul;

+ Latimea pistelor de biciclete — cate sensuri sunt prevazute;

+ Latimea spatiilor verzi si dotarea acestora (tufele, copacii pot sa ajute
dar existenta unor tufe in zona intersectiilor sau a trecerilor de pietoni
pot sa reduca vizibilitatea in trafic si sa impuna neintentionat reducerea
vitezei in zonele respective);

+ Latimea trotuarelor - si modul in care se realizeaza accesul pietonilor la
zonele de parcare, treceri de pietoni, zone de servicii si comert din
apropiere;

+ Modificarile amenajarii in apropierea si dupa intersectiile cu strazi de
clasa tehnica inferioare, aceeasi sau superioare;

+ Separarea sau nu, fizica, a sensurilor de mers;

-

Tipul de imbracaminte rutiera si starea tehnica a acesteia;
+ Modul de acces la parcarile cu intrare - iesire directa din strazile

principale;
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+ Existenta alveolelor retrase complet sau partial pentru statiile de
transport in comun;
o Semnalizarea rutiera
+ Semnalizarea verticala - inclusiv cu semnale luminoase
+ Semnalizarea orizontala
+ Sistemele de informare asupra traficului — traseelor

+ Sisteme de supraveghere video sau radar

Starea tehnica a retelei de strazi - deficiente majore si zone afectate

Reteaua principala de strazi a municipiului este intr-o stare buna si foarte buna.
Exista sectoare asupra carora s-a intervenit des, ele avand un trafic ridicat si exista
sectoare care nu au beneficiat de investitii de o perioada lunga de timp.

Conform informatiilor din PMUD si PUG, reteaua stradala din Orsova insumeaza
46 km, din care 44 km sunt modernizati. Starea tehnica a drumurilor este in general
buna, insa exista strazi care necesita modernizare.

Exista strazi care necesita modernizare: Ghioceilor, Gratca, Calea Moldovei,
Traian, Dealul Mosului, Graniceri, Horia, M. Eminescu, V. Alecsandri, Viilor, Al.
Vlahuta, Banatului, Gr. Alexandrescu, Teiului, Cazane, Poiana Stelei si Vernigi.

Foarte multe din strazile de clasa tehnica IV si V, strazi secundare ale
municipiului, au fost modernizate prin infiintarea, inlocuirea sau lucrari importante
la retelele hidroedilitare.

Pe majoritatea strazilor din municipiu exista inca

- introducerea retelelor de curenti slabi in retelele metropolitane, fapt care a
imbunatatit simtitor aspectul vizual al cailor de rulare, reducand totodata
efectul de tunel dat de nenumaratele cabluri atarnate pe stalpi;

- inlocuirea inainte sau odata cu modernizarea strazilor a retelelor de gaz din
zona de interventie;

- introducerea cablurilor electrice in subteran

- inlocuirea iluminatului public cu unul economic.

Toate aceste imbunatatiri duc la un aspect placut al cailor de rulare, la largirea

vizibilitatii conducatorului auto, eliminarea stresului suplimentar dat de iluminatul
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public slab sau inexistent, sau chiar a unuia ineficient si neuniform, care oboseste
ochii.

Preluarea apelor pluviale mai rapid si descarcarea lor in canalizari pluviale
subterane a largit partea carosabila pe strazile laterale prin inlocuirea santurilor si
s-au putut crea pe locatia lor trotuare pietonale, spatii verzi, etc.

Strazile marginale nu tin pasul de obicei cu constructiile din zonele in dezvoltare.
Acest lucru cel mai probabil ca este luat in considerare si pentru evitarea executarii
unor investitii mari in zone in care accesul utilajelor grele necesare pentru

constructiile in derulare pot si vor duce la distrugerea cailor de rulare finalizate.
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2.3. Transportul public de calatori

Conform Raportului privind starea economica, sociala si de mediu a Municipiului
Orsova din anul 2020, in prezent nu exista transport public local organizat in
municipiu, desi conform SIDU 2021-2027, transportul public dispune de o
proximitate ridicata a statiilor de transport, 45% din populatie aflandu-se la 0,5 km
distanta fata de statiile de transport public (aproximativ 10 min distanta).

Desi a fost concesionat in 2006 catre SC Transport Public Urban SA Drobeta Turnu
Severin, contractul a fost reziliat in 2013, iar de atunci nu s-a gasit un alt operator
interesat, in ciuda eforturilor autoritatilor locale.

In 2008, in cadrul Primdriei Orsova, s-a infiintat un birou specializat pentru
autorizarea transportului public local, energetic si de protectia mediului. Acest birou
are competenta de a emite autorizatii de transport, inclusiv pentru transportul in
regim de taxi.

In 2020, au fost emise 2 autorizatii taxi si s-au efectuat verificari pentru vizele
anuale ale celorlalte autorizatii. Din cele 50 de locuri taxi aprobate la nivelul
municipiului, 47 sunt ocupate.

Biroul mentionat anterior se ocupa si de eliberarea certificatelor de inmatriculare
si a numerelor de circulatie pentru mopede, tractoare, masini si utilaje
autopropulsate folosite in constructii, precum si pentru vehicule cu tractiune
animala.

In plus, conform unei hotdrari locale din 2008, toate ambarcatiunile usoare din
Orsova trebuie identificate si individualizate printr-un autocolant cu literele "OR"
urmate de 3 cifre, lipit pe prova. Culoarea autocolantului este verde pentru
ambarcatiunile de agrement si portocalie pentru celelalte tipuri de ambarcatiuni.

La nivel judetean, exista curse regulate operate de operatori privati care leaga
municipiul de localitatile din jurul municipiului (Vanju Mare, Ilovita, Podeni, Gura
Vaii, Eselnita, Gemeni, Gomenti, Bahna si Gvardinita) si de municipiul Drobeta-
Turnu Severin.

In prezent nu existd functional in municipiu un terminal de transport amenajat
corespunzator din punct de vedere al sigurantei si confortului calatorilor, iar statiile
intermediare sunt amplasate de-a lungul principalelor artere de circulatie si nu sunt

amenajate corespunzator cu alveole retrase, provocand disconfort in trafic.
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Conform datelor publice, exista pe raza municipiului un numar de 12 statii de
taxi, cu o capacitate de 50 de autovehicule, statii amplasate strategic de-a lungul
principalelor artere de circulatie, in zonele cu densitate ridicata de locuire si in

vecinatatea obiectivelor publice.

Amplasare statii de taxi in Mun. Orsova, Sursa: PMUD Orsova.
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2.4. Transportul pe calea ferata

Orsova beneficiaza de o conexiune feroviara buna, care faciliteaza transportul de
persoane si marfuri si ofera legaturi importante cu alte orase din tara.

Municipiul este conectat la reteaua feroviara nationala prin magistrala Bucuresti
- Orsova - Timisoara, linie electrificata deservita de trenuri rapide, accelerate si
personale.

Lungimea caii ferate din Orsova este de 7,625 km (linie simpla, infrastructura
publica interoperabild), iar suprafata aferenta zonei cadastrale CFR este de 8,0410
ha.

Orasul are o singura statie de cale ferata, situata pe linia CF100 la km 387+790,
cu semnalul de intrare la km 386+655 si semnalul de iesire la km 388+975.

Statia CFR Orsova deserveste atat transportul de marfa, cat si transportul de
calatori.

Reteaua de transport feroviar este administrata de Compania Nationala de Cai
Ferate SA, reprezentata in zona Orsovei de Regionala CF Timisoara, iar operarea
este asigurata de operatorul public CFR Calatori si operatorul privat Astra Trans
Carpatic.

Similar circulatiei rutiere, traficul feroviar genereaza poluare sonora. Pentru a
reduce impactul asupra locuitorilor, se propune instalarea de panouri
fonoabsorbante si realizarea de plantatii de protectie (arbori cu coroana mare si

arbusti) de-a lungul caii ferate, in zona intravilanului.
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2.5. Transport de marfa

Transportul de marfa se face preponderent auto si in conditii speciale se foloseste
si cel feroviar. Transportul de marfa este cel care pune cea mai mare presiune pe
infrastructura, prin intensitatea si greutatea marfurilor transportate ducand la

degradari intr-un ritm mult mai accelerat a cailor rutiere folosite.

Traseele permise vehiculelor de marfa in Mun. Orsova, Sursa: PMUD 2021

Transportul rutier este principala modalitate de transport a marfurilor in zona
municipiului Orsova. Circulatia pe DN 6 si DN 57 este libera, cu exceptia zonei din

jurul Str. Portile de Fier, unde traficul este deviat. Vehiculele de marfa cu o masa
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totala maxima autorizata (MTMA) mai mare de 7,5 tone au acces restrictionat in
anumite zone.

Desi exista posibilitatea de a combina transportul rutier cu cel feroviar si fluvial,
transportul intermodal este slab utilizat in zona Orsova. Terminalul multimodal cel
mai apropiat este situat in Timisoara. Datele din Master Planul General de Transport
al Romaniei, confirma o utilizare scazuta a transportului intermodal in aceasta zona.

La nivel local, nu exista reglementari specifice pentru logistica urbana. Pentru a
implementa o logistica urbana mai sustenabilda, cu emisii reduse de CO2, este
necesara introducerea unor reglementari privind programul de aprovizionare a
magazinelor si emisiile vehiculelor de transport. Aceastda masura se aliniaza cu
obiectivele din Cartea alba a transporturilor, care promoveaza un sistem de
transport competitiv si sustenabil.

Pentru a sprijini mobilitatea urbana durabila, se recomanda implementarea unor
solutii precum bicicletele cargo, rute dinamice si integrarea transportului feroviar
urban si fluvial. Aceste solutii ar contribui la reducerea emisiilor si la o mai buna
utilizare a infrastructurii de transport existente.

In concluzie, transportul de marfd in Orsova se bazeazd in principal pe
transportul rutier, cu o utilizare scazuta a transportului intermodal. Pentru a
implementa o logistica urbana mai durabild, este necesara o mai buna integrare a
modurilor de transport, precum si implementarea unor solutii inovatoare, precum

bicicletele cargo si rute dinamice.

O caracteristica aparte a Municipiului Orsova este circulatia navala, orasul fiind
port la Dunare.

Portul Orsova, situat pe Dunare in amonte de barajul Portile de Fier 1 (km 953-
957), este un important nod de transport pentru marfuri precum minereu de fier,
lemn, materiale de constructii si ingrasaminte. Infrastructura sa cuprinde cheiuri
pereate si verticale, un terminal modern pentru pasageri cu gara fluviala si pontoane

de acostare. Accesul rutier este facilitat prin conexiunea la DN 6 si DN 57.
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SCALE

Amplasare port Orsova, Sursa: apdf.ro

Conform Planului de Amenajare a Teritoriului National (PATN), Orsova are un

potential semnificativ de dezvoltare in domeniul transportului naval. Se propun

urmatoarele:

Modernizarea Portului Orsova: Lucrarile de modernizare vor spori
capacitatea si eficienta portului existent.

Crearea unui port turistic: Noul port, destinat ambarcatiunilor de agrement
si navelor de croaziera de mic tonaj, va atrage turisti si investitori,
contribuind la dezvoltarea turismului local.

Valorificarea fortei de munca calificate: Existenta personalului calificat in
constructii si reparatii navale reprezinta un avantaj pentru dezvoltarea
acestui sector.

Sprijinirea microintreprinderilor: Autoritatile locale trebuie sa incurajeze
microintreprinderile care activeaza in domeniul naval si turistic.

Traditie si educatie: Liceul de marina din Orsova asigura pregatirea fortei
de munca necesare. Se mentioneaza si traditia "pilotilor de Cazane", care

poate fi valorificata in contextul dezvoltarii transportului naval.
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Pozitie strategica: Orsova are o pozitie geografica favorabila, fiind situata
la jumatatea distantei dintre Viena si Marea Neagra, pe Dunare, care leaga
patru capitale europene.

Coridorul Rin-Main-Dunare: Orsova se afla pe traseul cadii navigabile
Rotterdam - Constanta, ceea ce reprezinta o oportunitate pentru atragerea

de investitii.
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2.6. Mijloace alternative de transport

Mijloacele alternative de transport sunt reprezentate in primul rand de
biciclete, a caror varianta electrica a devenit foarte atractiva, dar o crestere foarte
importanta o au si trotinetele, in special cele electrice.

Tot ca mijloc alternativ de deplasare sunt scuterele (mopede), definite ca
»Vvehicule cu doua sau trei roti a carui viteza maxima prin constructie este mai mare
de 25km/h, dar nu depaseste 45km/h si care este echipat cu un motor cu ardere
interna, cu aprindere prin scanteie, cu o capacitate cilindrica ce nu depaseste 50
cmc sau cu un motor electric a carui putere nominala continua maxima nu depaseste
4kw, iar masa proprie a vehiculului nu depaseste 350kg”.

Legislatia referitoare la acestea este in continua schimbare pentru asigurarea
unui transport in siguranta.

Din datele extrase din studiile anterioare rezulta o crestere a traficului auto in
detrimentul celui pietonal sau velo.

Aceasta situatie impune modificari majore in infrastructura strazilor, care sa
incurajeze traficul cu biciclete, trotinete, mopede manuale, cu motor termic sau
electric), respectiv a transportului public si descurajarea celui auto, prin facilitati
pentru primele doua categorii prezentate in detrimentul celei de-a treia.

In cadrul anchetelor realizate in marile orase, cetatenii transmit ca cel mai
important element care le-ar schimba decizia de a folosi transportul in comun, ar fi
daca “timpii de asteptare in statie ar fi mai mici” - respectiv, ar utiliza mai mult
bicicleta daca “pistele de biciclete ar fi mai extinse”, respectiv “reteaua de piste ar
fi continua.

In ceea ce priveste deplasarile cu bicicleta, PMUD Orsova propune
dezvoltarea de piste dedicate, promovarea inchirierii de biciclete si amenajarea de
noi infrastructuri, inclusiv trasee separate de rutele de transport motorizat. De
asemenea, se vor organiza campanii de informare si comunicare pentru cresterea
gradului de siguranta a circulatiei, cu accent pe o conduita preventiva a soferilor
fata de biciclisti.

In ceea ce priveste transportul electric, Orsova nu dispune de nicio statie de
incarcare functionald, reprezentadnd un obstacol major in adoptarea autovehiculelor

electrice.
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2.6.1. Deplasari pietonale si persoane cu mobilitate redusa
Pentru deplasarile pietonale, planul prevede crearea de zone pietonale,

imbunatatirea trotuarelor si a trecerilor de pietoni, asigurand accesibilitatea si
siguranta, inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale.

In situatia actuald, intalnim in Orsova sectoare de strézi cu trotuare largi, in
stare tehnica foarte buna, care incurajeaza mobilitatea pietonala, asigurand
accesibilitate si siguranta pentru cetateni, dar si zone cu un grad ridicat de
deteriorare a trotuarelor, zone in care lipsesc sau continuitatea este afectata de
diverse obstacole.

Municipiul Orsova implementeaza un proiect amplu de modernizare a
infrastructurii rutiere si pietonale, respectiv ,Reabilitare strazi urbane inclusiv
utilitati (apa potabila, apa uzata, apa pluviald) in municipiul Orsova, Judetul
Mehedinti”, proiect ce adreseaza si starea precara a trotuarelor (peste 65%
necesitand reabilitare). Proiectul include reabilitarea a peste 100.000 m2 de
trotuare, zone verzi si rigole, imbunatatind aspectul si functionalitatea strazilor.

De asemenea, proiectul vizeaza cresterea accesibilitatii pentru persoanele cu
mobilitate redusa. S-au implementat deja solutii precum borduri ingropate si rampe
pentru carucioare in anumite zone, iar actiunile de accesibilizare continua.

Un alt aspect important este siguranta pietonilor. Analizele statistice au aratat
ca 2,3% din totalul accidentelor implica pietoni, principalele cauze fiind neacordarea
de prioritate de catre soferi si traversarea neregulamentara. Pentru a combate
aceste probleme, proiectul va implementa un sistem integrat de management al
traficului si campanii de informare privind siguranta rutiera si transportul durabil.

Pe langa aceste aspecte, proiectul urmareste si crearea de spatii comunitare
de calitate in cartierele rezidentiale, contribuind la imbunatatirea calitatii vietii
locuitorilor.

O schimbare decisiva realizata in alte municipii este instituirea de zone
exclusiv pietonale, mai ales in zonele centrale si impunerea ca aceste zone sa fie
redate pietonilor, fapt ce a contribuit la punerea in valoare a patrimoniul cultural si
arhitectural al localitatii si a permis incurajarea si cresterea turismului local prin

extinderea zonelor de promenada.
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Desi prin modernizarile stradale realizate in ultimii ani s-a pus un accent tot

mai mare pe asigurarea deplasarii pietonilor si a persoanelor cu mobilitate redusa,

raman unele probleme semnalate si in alte studii, cum ar fi:

Strazi cu trotuare inguste, mai mici de 1,00m, in zonele in care ampriza
strazii nu a permis un spatiu mai generos destinat pietonilor, in special
pe strazile secundare;

Lipsa rampelor la trecerile de pietoni, mai ales pe strazile care nu au
beneficiat recent de o modernizare;

Semnalizarea deficitara pentru persoanele cu handicap vizual - atat de-
a lungul trotuarelor cat si la trecerile de pietoni (acestea din urma se
reglementeaza prin dotarea trecerilor de pietoni cu semnalizari sonore
sau tactile);

Lipsa trotuarelor in zonele noi dezvoltate sau ingustarea acestora cu
amplasarea stalpilor de iluminat, stalpilor cu semne de circulatie, cutiilor
pentru ceasurile de citire a consumurilor de gaz, curent, etc.

Gardurile perimetrale ale alveolelor reprezinta tot un impediment in
deplasarea pietonilor, acest lucru fiind facil de rezolvat prin amenajarea
alveolelor cu structura care sa nu permita cresterea buruienilor, dar sa

permita ca apa pluviala sa ajunga la plante.

2.6.2. Deplasari cu bicicleta

In Municipiul Orsova existd o tendintd evidentd de incurajare a folosirii

bicicletei in mediu urban, in defavoarea automobilului proprietate privata. Aceasta

actiune corespunde abordarii europene actuale.

Orsova dispune de un potential semnificativ pentru dezvoltarea mobilitatii

alternative, insa infrastructura actuala prezinta o serie de deficiente. Desi exista

piste de biciclete pe faleza, acestea sunt limitate si necesita modernizare si

extindere. Lipsa unei retele velo dezvoltate forteaza biciclistii sa circule pe carosabil

sau trotuar, punand in pericol siguranta tuturor participantilor la trafic.

Pentru a incuraja ciclismul, este necesara nu doar extinderea pistelor, ci si

implementarea unui sistem complet care sa includa centre de inchiriere si campanii

de promovare. Statisticile arata ca accidentele in care sunt implicati biciclistii
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reprezinta un procent semnificativ din total, iar abaterile acestora sunt o cauza
majora. Educarea participantilor la trafic, alaturi de un management eficient al
traficului, sunt esentiale pentru cresterea sigurantei.
Pe strazile de categorii inferioare nu sunt marcate piste de biciclete, ceea ce
duce la discontinuitatea traseelor de biciclete.
Principalele probleme identificate sunt:
« Infrastructura deficitara pentru biciclete: piste insuficiente si lipsa centrelor de
inchiriere.
o Siguranta rutiera precara: accidente frecvente cauzate de neacordarea de
prioritate pietonilor, traversari neregulamentare si abateri ale biciclistilor.

« Lipsa infrastructurii pentru vehicule electrice: absenta statiilor de incarcare.

Recomandari:
« Modernizarea si extinderea retelei de piste de biciclete.
« Crearea de centre de inchiriere biciclete si promovarea ciclismului.
« Implementarea unui sistem de management al traficului si campanii de
educare rutiera.
. Imbun&titirea infrastructurii pietonale, cu accent pe accesibilitate si siguranta.
Prin abordarea acestor aspecte, Orsova poate crea un sistem de mobilitate
alternativ eficient si sigur, care sa contribuie la calitatea vietii locuitorilor si la
protejarea mediului.
Prin investitile in acest tip de transport se urmareste schimbarea
comportamentului de deplasare al cetatenilor, cu efecte benefice pentru
imbunatatirea calitatii aerului, sanatatii locuitorilor, in final a vietii in general in

Municipiul Orsova.

STUDIU DE FUNDAMENTARE 79
—ORGANIZAREA CIRCULATIILOR SI TRANSPORTURILOR



2.7. Stationarea

Conform datelor prezentate in PUG 2014, situatia parcarilor in Orsova prezinta
aspecte pozitive si negative.

In zonele rezidentiale, numarul locurilor de parcare este considerat suficient.

In 2010 s-au amenajat parcéri delimitate prin marcaje in mai multe zone:
Bulevardul Portile de Fier, Centru BRD, Liceul Traian Lalescu, Spital, Piata 1800,
Politia Comunitara, Stomatologie Nord.

in parcul central Ion Dragalina s-au amenajat 40 de locuri de parcare.

Unitatile economice din Orsova dispun, in general, de suficiente locuri de
parcare.

Totusi, Piata Centralda se confrunta cu o lipsa acuta de locuri de parcare, iar
Unele institutii publice au nevoie de mai multe locuri de parcare.

Prin urmare, desi situatia parcarilor in zonele rezidentiale si la unitatile
economice este satisfacatoare, este necesara o interventie pentru a suplimenta
numarul de locuri de parcare in zona Pietei si la anumite institutii publice.

In plus, este necesard elaborarea unei politici de parcare la nivel urban.
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2.8. Sinteza interventiilor realizate/nerealizate din documentatii de

reglementare si planificare aflate in vigoare

Prezentam propuneri de investitii importante din PUG 2014 care inca sun

importante sa fie realizate:

Lista proiectelor de infrastructura propuse in PUG-ul din 2014 este urmatoarea:

modernizarea unor strazi (Ghioceilor, Gratca, Calea Moldovei, Traian, Dealul
Mosului, Graniceri, Horia, M. Eminescu, V. Alecsandri, Viilor, Al. Vlahuta,
Banatului, Gr. Alexandrescu, Teiului, Cazane, Poiana Stelei si Vernigi);
modernizarea unor intersectii;

drumuri noi in zonele neconstruite;

amenajarea spatiilor de parcare si completarea locurilor in functie de
necesitatile semnalate;

modernizarea unor poduri (pod la intersectia str. Eroilor cu str. Turlui, str
Calea Moldovei (r. Turlui), str Coramnic (Cerna), pod r. Gratca, str. Slatnicului)

si constructia unuia nou peste raul Turlui, la intrarea in cimitirul Poiana Stelei.

SIDU 2021 - 2027 propune un numar important de proiecte de infrastructura,

care raman valabile si in prezent:

Reabilitare strazi urbane, inclusiv utilitati (apa potabila, apa uzata, apa
pluviald)

Modernizare - Alimentare cu apa Cartier Poiana Stelei, Municipiul Orsova
Reabilitare Centru Civic

Reabilitare cladire centrala termica autogara, inclusiv PT - proiect "Si noi avem
nevoie de sprijin"

Aductiunea de gaz in Municipiul Orsova

Modernizarea si extinderea infrastructurii de apa si canal

Statie de epurare pentru zona Cerna

Modernizare statie de epurare

Reabilitarea si modernizarea retelei de drumuri

Reabilitare si modernizare podete

Infiintare transport public local

Dezvoltarea sistemului de colectare selectiva a deseurilor

Achizitii concasoare pentru deseurile provenite din constructii si demolari
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Renovare stadion

Reabilitare strazi si parcari

Reabilitare/modernizare strazi

Reabilitare/modernizare infrastructura rutiera utilizata de traficul de marfa
Modernizare poduri si podete

Costruire pod nou peste paraul Turlui, in zona cimitirului Poiana Stelei
Realizare perdele verzi care sa minimizeze impactul negativ al transportului
Realizare varianta de ocolire latura de Vest intre DN6 si DN 57
Construire/modernizare statii de transport public, cu asigurarea accesibilitatii
persoanelor cu mobilitate redusa

Construire statie de capat tip autogara

Construire autobaza pentru transportul public local

Reorganizare trasee pentru accesul vehiculelor cu masa totala maxima
autorizata mai mare de 7,5 tone

Reglementare logistica de aprovizionare pentru transportul de marfa
Reabilitare/modernizare trotuare, care sa faciliteze accesul inclusiv pentru
persoanele cu nevoi speciale

Dezvoltare infrastructura necesara utilizarii autovehiculelor electrice si hibride
Implementare sisteme de management al traficului

Reglementari privind reducerea vitezei de circulatie in zonele vulnerabile
Reglementari privind programul de realizare a serviciilor de utilitati publice
Amenajare parcari de resedinta

Amenajare parcari colective multietajate

Amenajare centru inter-modal de tip Park&Ride

Conform Raportului privind starea economica din 2020, urmatoarele proiecte de

infrastructura propuse anterior prin PUG 2014 si PMUD Orsova au fost finalizate sau

in curs de finalizare:

Reabilitare strazi urbane, inclusiv utilitati (apa potabila, apa uzata, apa
pluviald)
Modernizare - Alimentare cu apa Cartier Poiana Stelei, Municipiul Orsova

Reabilitare Centru Civic
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3. SINTEZA DISFUNCTIILOR

Desi la nivel urban si periurban Municipiul Orsova este relativ bine deservit si
conectat, atat din punct de vedere al legaturilor cu retelele nationale de circulatie si
transport rutier si feroviar cat si din punct de vedere al legaturilor cu localitatile
vecine, dezvoltarea, insotita de cresterea semnificativa a parcului auto din ultimii
ani au condus la aparitia si accentuarea unor probleme legate de circulatia auto si a
mobilitatii din zona.

Pe langa problemele datorate cresterii volumului de trafic, suprapusa peste o
retea de circulatie ce nu a suferit adaptari semnificative in ultima perioada,
disfunctiile datorate lipsei de coordonare intre municipiu si localitatile invecinate a
contribuit la adancirea problematicii legate de circulatie, accesibilitate si deservire a
orasului, ducand in acelasi timp la o suprasolicitare a infrastructurii municipiului
Orsova.

Aici, absenta definirii unei zone metropolitane a municipiului a adus dupa sine
perpetuarea fracturilor de strategie si demersuri de dezvoltare intre entitatile active

la nivel urban si periurban al Orsovei.

3.1. Evaluarea impactului actual al circulatiei si transporturilor
Problema traficului aglomerat din oras este o consecinta a mai multor
deficiente aparute in dezvoltarea din ultimii ani a Municipiului Orsova si a UAT-urilor
invecinate:

- Starea infrastructurii: Existenta unor strazi nemodernizate in zona
centrala si necesitatea modernizarii unor intersectii si poduri (inclusiv
construirea unuia nou) afecteaza fluiditatea traficului si siguranta
rutiera.

- Cresterea numarului de autoturisme: Cresterea gradului de
motorizare si a utilizarii autoturismelor duce la aglomerarea traficului si
la dificultati in gasirea locurilor de parcare. Aceasta a dus in timp la
realizarea de locuri de parcare in detrimentul circulatiei pietonale sau a

altor circulatii alternative.
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- Lipsa variantei ocolitoare: Lipsa unei variante ocolitoare pentru
traficul greu care tranziteaza orasul contribuie la congestionarea
traficului si la poluarea fonica si atmosferica.

- Nu s-a incurajat decat in ultimii ani folosirea transportului alternativ sau
a transportului in comun;

- Nu s-a incurajat transportul public de tip periurban, atat carosabil cat si
feroviar

- Lipsa legaturilor suplimentare intre UAT-uri a obligat traversarea
municipiului pe rutele principale prezentate, fapt care a dus la reducerea
vitezei in trafic, fluctuatii in functie de orele de tranzit si chiar blocaje;

Un deficit major il reprezinta lipsa mai multor legaturi rutiere intre diferite
cartiere ale orasului - in timp ce noi cartiere se dezvolta prin documentatii care
prevad strazi penetrante pentru asigurarea acceselor, preluarea si descarcarea
traficului ramane pe strazile existente ce devin suprasolicitate.

Presiunea pe reteaua de strazi existente va creste odata cu urbanizarea
zonelor din intravilan care inca sunt cu folosinta agricola dar pentru care exista un
interes mare de dezvoltare. Este necesara dezvoltarea arterelor principale de
circulatie care sa deserveasca aceste zone de urbanizare si de asemenea sa ofere
alternative in diferite directii de acces.

Atat cursurile de rauri din zona, cat si reteaua de cale ferata reprezinta
obstacole in dezvoltarea retelei stradale. Edificarea de masuri pentru traversarea
acestora va genera costuri in realizarea legaturilor dintre cartiere, dar lipsa lor pune
presiune pe strazile colectoare existente in municipiu si contribuie la modul
complicat de desfasurare a traficului ce le ocoleste.

Pe strazile unde s-a imbunatatit circulatia prin alegerea unui sistem de
semnalizare de sens unic, spatiul ramas liber nu a fost alocat unui transport
alternativ ci, dimpotriva, s-au amenajat zone de stationare care rup fluiditatea

circulatiei si reduc mult viteza de rulare in zona.
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Transport public de calatori

Reteaua de transport public este limitata la cea oferita la nivel judetean si
necesita extindere si modernizare pentru a acoperi nevoile de deplasare ale
populatiei, in special prin crearea unui sistem de transport public local.

Flota de transport public este imbatranita si necesita reinnoire pentru a oferi
servicii de calitate si a atrage mai multi calatori.

Statiile de transport public sunt nemodernizate si nu ofera conditii adecvate
de asteptare.

Eficienta transportului public de calatori este afectata de lipsa benzilor
dedicate transportului in comun si a unor hub-uri de interconectare pentru facilitarea
unui transport intermodal modern interconectat cu alte tipuri de transport (tren,
taxi, biciclete, trotinete) pe raza municipiului si a UAT-urilor vecine.

De asemenea timpul de asteptare al mijlocului de transport este printre cele

mai importante inconveniente semnalate de utilizatorii acestuia.

Transportul pe calea ferata

Desi exista partial infrastructura necesara, nu exista un tren periurban care
sa lege Orsova de UAT-urile satelit, interconectat cu restul modalitatilor de transport
din municipiu.

De asemenea, lipsa conexiunii zonelor economice prin intermediul de statii
(atat pentru persoane cat si pentru marfuri) reprezinta dezavantaje care contribuie
la transferul traficului catre ale moduri.

Trecerea trenurilor prin oras genereaza zgomot si vibratii care afecteaza
confortul locuitorilor din zonele adiacente caii ferate. Apare astfel necesitatea
realizarii de panouri de ecranare fonoabsorbante si plantatii de protectie in zona
cailor ferate pentru a reduce impactul negativ asupra mediului.

Densitatea redusa a retelei de cai ferate limiteaza optiunile de transport pentru

calatori si marfa.
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Transport de marfa

Deficiente legate de distribuirea marfurilor pe reteaua stradala este
reprezentata doar punctual si de scurta durata de distribuirile facute de curierii
rapizi.

Pentru restul transportului de marfa, se observa prevalenta transportului auto
si folosirea foarte rara a transportului feroviar.

Traficul greu care tranziteaza orasul genereaza disconfort pentru locuitori din
cauza zgomotului si a vibratiilor, precum si probleme de siguranta rutiera.

Lipsa unei infrastructuri dedicate transportului de marfa (terminale
intermodale, centre logistice) ingreuneaza operatiunile de incarcare-descarcare si

creeaza probleme de trafic

Deplasari pietonale si cu bicicleta

Desi municipalitatea din Orsova a fost tot timpul receptiva la nevoile
cetatenilor si majoritatea proiectelor de infrastructura au tinut cont de aspectul
deplasarilor pietonale si cu bicicleta in siguranta, factorul spatiului disponibil nu a
permis intotdeauna o modernizare optima a infrastructurii stradale si din acest punct
de vedere.

Ponderea medie a infrastructurii pietonale si ponderea redusa a lungimii
pistelor pentru biciclisti descurajeaza deplasarile nemotorizate.

Lipsa pistelor dedicate si a trecerilor de pietoni sigure pune in pericol siguranta
pietonilor si a biciclistilor.

Lipsa unei retele coerente de piste pentru biciclete si a unor trasee pietonale
atractive limiteaza posibilitatile de deplasare alternativa.

Vedem aici oportuna dezvoltarea retelei de piste de biciclete si promenada pe
trasele turistice deja identificate in zona Parcului National Portile de Fier.

Pe raza municipiului se pot identifica inca zone ce pot fi amenajate pentru
functiunea de promenada (inclusiv pe malul cursurilor de ape), este nevoie de
crearea de noi piste dedicate pentru biciclete (pe strazile secundare, in cadrul noilor
dezvoltari, conexiuni practicabile intre tronsoanele de piste de pe strazile principale),

cu interconectarea si modernizarea celor existente (exista un potential ridicat pentru
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reamenajare si reconfigurarea arterelor majore ce traverseaza orasul), care sa fie o
alternativa reala de incurajare a folosirii vehiculelor ecologice.

Exista zone cu trotuare ingustate sau obstacole montate pe trotuare si pistele
de biciclete (stalpi, semne de circulatie, panouri publicitare, etc)

Trecerile de pietoni sunt realizate si pe zonele de stationare, fara executarea
de alveole, fapt care duce la:

- angajarea pietonilor in traversare fara a avea vizibilitate (spatiul marcat
pentru a nu se parca este des obstructionat)

- reducerea locurilor de parcare in zona prin impunerea de restrictii pentru
stationarea vehiculelor pe lungimea necesara vizibilitatii pietonului

Pistele de biciclete realizate nu au continuitate. Nu exista piste de biciclete pe
strazile secundare din cartiere. Acestea sunt marcate doar pe strazile principale si
se opresc de obicei in zone ingustate unde trotuarele nu sunt dimensionate pentru
fluxul de pietoni existent si nu pot pot prelua si fluxul de biciclisti.

Avand in vedere discontinuitatile la nivelul traseelor pietonale (de agrement)
si a celor pentru biciclete si mijloace de transport alternative se constata lipsa unor
culoare destinate acestora care sa permita strabaterea orasului in aceste moduri.

Pentru moment in Orsova deplasarea pe bicicleta sau mijloace de transport
alternative, este mai putin adresata agrementului si, de asemenea, exista lungimi
de traseu semnificative unde nu se poate spune ca deplasarea s-ar putea realiza cu
sentimentul de siguranta necesar. Latimea redusa a benzilor de circulatie si folosirea
benzii marginale de catre autobuze de transport public, alimenteaza acest

disconfort.

Parcari

Exista zone, mai ales in partea centrala a municipiului sau in jurul institutiilor
administrative si de invatamant, unde, datorita fluxului si orarului specific, s-a
constatat insuficienta numarului de parcari disponibile, mai ales intre anumite
intervale orare.

Incercarea continud de a crea noi locuri de parcare a afectat in timp spatiul
disponibil pentru circulatiile pietonale si spatiu verde, gasindu-se de multe ori cu

greu o solutie de compromis intre necesarul de parcari si dorinta locuitorilor de a
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avea cat mai mult spatiu verde si pietonal in oras, inclusiv in zonele interioare ale
cartierelor de locuit. In acelasi timp,

Nu exista destule parcari subterane sau supraetajate in zone critice ale
municipiului, cum ar fi intrarile in oras, pietele agroalimentare sau zonele cu
densitate mare a institutiilor administrative.

Recomandam identificarea unor zone cu rol de nod intermodal, in care sa fie

construite si parcari supraetajate.
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3.2. Analiza SWOT

Analiza prezentata mai jos reprezinta o situatie a circulatiei in Municipiul
Orsova, dar aceste aspecte sunt cu caracter general, care se pot modifica prin
interventiile propuse pe termen scurt, mediu si lung, sunt elemente constatate pe
baza documentelor puse pana acum la dispozitie si vor suporta completari si ajustari
in cadrul propunerilor ce se vor face prin PUG-ul 2024, in baza propunerilor echipei

interdisciplinare ce va prelua si corela concluziile si propunerile relevate de diversele

studii de fundamentare.

S - Puncte tari

1. Infrastructura rutiera relativ
buna: reteaua de drumuri nationale si
judetene este in general in stare buna,
cu multe drumuri modernizate.

2. Conectivitate decenta: Orsova
este situata pe DN 6 (E70) si DN 57,
oferind acces la reteaua nationala de

drumuri.
3. Existenta unor strazi de
legatura: faciliteaza accesul fintre

zona centrald si zonele periferice, in
ciuda configuratiei orasului pe terase.

4. Capacitatea de circulatie
satisfacatoare: strazile existente
permit o circulatie fluenta.

5. Masuri de fluidizare a
traficului: s-au montat indicatoare
rutiere si turistice si s-au realizat
marcaje pietonale.

6. Dimensiunile relativ reduse
ale orasului care permit incurajarea
transportului nemotorizat in
majoritatea zonelor.

7. Implicarea societatii civile in
vederea incurajarii mobilitatii
alternative

W - Puncte slabe

1. Inexistenta unei centuri a
municipiului, care sa faciliteze legatura
cu localitatile din jur si sa preia traficul
greu din oras

2. Strazi cu declivitati mari: datorita
amplasarii orasului pe terase, unele
strazi au pante de pana la 18%.

3. Trafic intens pe anumite artere:
Str. Eroilor, B-dul 1 Decembrie 1918 si
B-dul Portile de Fier sunt
suprasolicitate.

4. Traversarea orasului de traficul
greu: genereaza disconfort si poluare..

5. Imposibilitatea largirii anumitor
bulevardelor si strazilor de legatura
intre bulevarde.

6. Latimea
drumuri  nu

amprizei anumitor
permite amenajari si
schimbari facile, Ci doar de
reorganizare a circulatiei sau de
investitii majore in structura rutiera.

7. Nu au fost realizate investitii
suficiente in parcari supraetajate in
zona cartierelor.

8. Implementarea actuala a
sistemului de transport in comun nu
pare sa fie de natura sa incurajeze
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locuitorii  sa
personale.

9. Nu exista parcari mari la intrarea
in oras legate de sistemul de transport
in comun (in sistem park-and-ride)
care sa poata face legatura de la
acestea cu restul orasului si care sa
contribuie semnificativ la eficientizarea
si decongestionarea traficului din oras.

10. Dezvoltarea de zone
rezidentiale monofunctionale si lipsite
de dotari de utilitate publica, atat la
nivelul municipiului cat si in cadrul
localitatilor vecine, coroborat cu lipsa
unui transport in comun periurban, a
impus  necesitatea  deplasarii cu
autoturismul personal pentru accesarea
majoritatii serviciilor necesare vietii de
Zi cu zi a locuitorilor

renunte la masinile

11. Prioritizarea zonelor de
parcare in detrimentul circulatiilor
pietonale

12. Procent in crestere al

utilizarii autoturismului personal

13. Strazi principale solicitate
la peste 50% din capacitatea medie
zilnica de circulatie

14. Polarizarea zonelor
functionale la nivelul orasului:
prevalenta zonelor rezidentiale in

partea de vestica, diametral opus fata
de zona industriala.

15. Existenta limitelor fizice in
dezvoltarea retelei stradale: Dunarea si
Golful Cerna, calea ferata.

O - Oportunitati
1. Construirea autostrazii Bucuresti
- Craiova - Drobeta Turnu Severin -

T — Amenintari

1. in cazul centurii ocolitoare a
municipiului, in functie de traseul ales,
in cazul alegerii unui traseu prea lung
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Timisoara va imbunatati conexiunile
rutiere ale Orsovei.

2. Modernizarea DN 57 la standard
de drum expres va fluidiza traficul pe
acest drum national important.

3. Construirea unei variante
ocolitoare va scoate traficul greu din
oras.

4. Construirea unei parcari etajate
va rezolva problema parcarii in zona
de racord cu viitoarea autostrada.

5. Dezvoltarea de noi zone de locuit
va necesita extinderea Si
modernizarea retelei stradale.

6. Modernizarea /  inlocuirea
integralda a retelelor de utilitati,
posibilitatea de a proiecta sistemul de
retele ,la vedere” in canale vizitabile,
langa parcarile si carosabilul subteran,
doar canalizarea pluviala fiind necesar
sa fie sub nivelul acesteia.

7. Inceperea discutiilor privind o
posibila zona metropolitana Orsova
poate duce la o abordare unitara
privind reteaua de strazi si sistemul de
transport public.

8. Sustinerea dezvoltarii centrelor
de cartier si a descurajarii zonelor
monofunctionale in vederea incurajarii
conceptului de ,oras al sfertului de
ora”.

9. Introducerea trenului
metropolitan / urban conectat la zone
amenajate la intrarile principale in
oras in sistem park-and-ride.

al acestei (sau departat de zonele de
deservire si conectare directa) exista
pericolul ca aceasta sa nu functioneze
la capacitatea dorita, nefiind o alegere
pentru conducatorii auto decat in cazul
blocajelor de lunga durata.

2. Daca aceasta centura nu este
aproape de oras si nu este gandita sa
functioneze si ca un bulevard,
permitand  traversari in  puncte
strategice, in timp, aceasta va devenii
un obstacol.

3. Preluarea / exproprierea
terenurilor private in interesul public, al
comunitatii, poate sa fie de lunga
durata si sa impiedice actiunile rapide
si rezolvarea problemelor in termene
scurte dar reprezinta demersuri fara de
care obiectivele mari de dezvoltare a
infrastructurii de utilitate publica nu pot
fi  demarate sau indeplinite iar
transferarea prin conditionari sau
acordarea de facilitati a unor astfel de
demersuri catre zona privata are
potential de pierdere a controlului in
directia dezvoltarii strategice de catre
autoritatea localda, ducand in final la
evolutii, de fapt, impotriva interesului
public.

4. Transportul alternativ - daca nu
este corect realizat si promovat poate
sa ramana neatractiv pentru locuitorii
orasului

5. in absenta definirii unei Zone
Metropolitane a Orsovei, lipsa
colaborarii cu localitatile invecinate si a
coordonarii investitiilor in infrastructura
si transport in comun va duce la blocaje
si mai mari, odatd cu extinderea
acestor zone.
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6. Cresterea traficului rutier poate
accentua problemele existente, in
special pe arterele principale.

7. Intarzierea in implementarea
proiectelor de infrastructura poate
afecta negativ dezvoltarea orasului.

8. Dezvoltarea urbanistica
necontrolata poate genera noi
probleme de circulatie.
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interventie

4.1. Reteaua stradala si circulatia rutiera de legatura intre Municipiul
Orsova si UAT-urile vecine

Planul de Amenajare a Teritoriului Judetului Mehedinti si alte studii prevad
urmatoarele obiective de utilitate publica pentru Orsova:

« Autostrada Bucuresti — Craiova — Drobeta Turnu Severin - Timisoara:
Traseul autostrazii va urma, in zona Orsova, traseul Drumului National 6.

« Modernizarea DN 57: Se propune modernizarea Drumului National 57 la
standard de drum expres.

« Varianta ocolitoare: Pentru a evita traversarea orasului de catre traficul
greu, se propune o varianta ocolitoare care sa lege autostrada de DN 57,
peste dealul Grivita.

o Linie feroviara de mare viteza: Conform unui studiu al ISPCF Bucuresti,
se propune construirea unei linii feroviare de mare viteza pe ruta Craiova -
Drobeta Turnu Severin - Timisoara.

Aceste proiecte de infrastructura au scopul de a imbunatati conexiunile rutiere si

feroviare ale Orsovei cu restul tarii si de a facilita dezvoltarea economica a zonei.

Pentru imbunatatirea legaturilor dintre Municipiul Orsova si UAT-urile din
vecinatate se recomanda modernizarea traseelor deja folosite ca si drumuri de
exploatare sau agricole si realizarea unei retele radiale complete in jurul
municipiului.

Actiuni de dezvoltare / modernizare a facilitatilor de utilitate publica cu o
distributie mai ampla si echilibrata la nivelul municipiului si a cartierelor acestuia,

pentru a nu limita dezvoltarea zonelor din lipsa serviciilor administrative in zona.
Se recomanda pe viitor amenajarea de intersectii denivelate in punctele de

acces in oras cu incarcare mai mare, pe principalele directii, pentru fluidizarea

traficului.
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4.2, Reteaua stradala si circulatia rutiera pe teritoriul Municipiului

Orsova

Infrastructura rutiera nu poate fi dimensionata pentru a face fata orelor de

varf prin largirea carosabilului sau suplimentarea benzilor de circulatie, aceasta

varianta fiind evident ineficienta in timp, dar se pot gasi solutii pentru fluidizarea

traficului si reducerea ambuteiajelor in trafic prin masuri de incurajare a renuntarii

la autoturismul personal, prin oferirea unor alternative viabile de deplasare.

Situatia actuala a circulatiei rutiere in Orsova prezinta o serie de

probleme, atat in oras cat si in zonele limitrofe. Pentru a remedia aceste

probleme si a pregati infrastructura pentru dezvoltarea viitoare a orasului, se propun

urmatoarele masuri, evidentiate si in documentele sursa:

Construirea unei variante ocolitoare pentru traficul greu care
tranziteaza orasul spre localitatile din amonte, cu racord la DN 6 (E70) peste
dealul Grivita si intrare in DN 57 in zona Poiana Stelei. Aceasta varianta va
degreva traficul din oras si va fluidiza circulatia.

Protejarea culoarului pentru viitoarea autostrada Bucuresti - Craiova
- Drobeta Turnu Severin - Lugoj - Timisoara, asigurand astfel o conexiune
rapida si eficienta cu restul tarii.

In interiorul orasului, se propun urméatoarele imbuné&tatiri:
Modernizarea mai multor strazi, inclusiv Ghioceilor, Gratca, Calea
Moldovei, Traian, Dealul Mosului, Graniceri, Horia, M. Eminescu, V. Alecsandri,
Viilor, Al. Vlahuta, Banatului, Gr. Alexandrescu, Teiului, Cazane, Poiana Stelei
si Vernigi. Modernizarea va include reabilitarea carosabilului, trotuarelor si a
sistemului de iluminat public.

Modernizarea intersectiilor pentru a fluidiza traficul si a creste siguranta
circulatiei.

Construirea de noi drumuri in zonele neconstruite pentru a facilita
accesul la noile dezvoltari imobiliare si a extinde reteaua stradala a orasului.
Amenajarea de noi spatii de parcare si suplimentarea locurilor existente
pentru a satisface cererea crescanda.

Modernizarea podurilor existente (pod la intersectia str. Eroilor cu str.

Turlui, str. Calea Moldovei (r. Turlui), str. Coramnic (Cerna), pod r. Gratca,
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str. Slatnicului) si construirea unui nou pod peste raul Turlui, la intrarea

in cimitirul Poiana Stelei. Aceste masuri vor imbunatati siguranta si

capacitatea de trafic a podurilor.

Pentru zonele de dezvoltare urbana viitoare, se propun:

« Asigurarea accesului facil la noile zone, prin conectarea la reteaua
stradala existenta.

« Crearea unei retele stradale interioare pentru a facilita circulatia in
interiorul noilor zone functionale.

« Implementarea unor interdictii temporare de construire pe traseele
noilor strazi pana la aprobarea Planurilor Urbanistice Zonale (PUZ), care vor
clarifica situatia juridica a terenurilor aferente circulatiei.

In zona de racord a viitoarei autostrizi la DN 57, se va construi o
parcare etajata. Aceasta va oferi o solutie moderna si eficienta pentru parcarea
vehiculelor, degrevand traficul din zona.

Toate aceste masuri au ca scop modernizarea infrastructurii rutiere a
orasului Orsova, cresterea sigurantei circulatiei si asigurarea unei

dezvoltari urbane durabile.

Necesitatea de a se interveni pe strazile marginale inainte sau cel tarziu in
acelasi timp cu investitiile din zonele in dezvoltare.
Se recomanda modernizarea strazilor noi in doua etape:
e In prima etapd s& se realizeze retelele subterane si calea de rulare pand
la nivelul de suprastructura;
e In a doua etaps, cand constructiile din zond dep&sesc un procent de
85% sa se faca decopertarea straturilor compromise (ex: balastului
colmatat), sa se completeze infrastructura si sa se execute
suprastructura caii de rulare;
E important ca in zonele in continua dezvoltare sa se impuna restrictii de tonaj
pe strazile deja existente si in acelasi timp sa se gaseasca rute alternative posibil a
fi folosite — drumuri agricole inca nemodernizate sau viitoare culoare de legatura,
unde sa fie permisa imbunatatirea acestora de catre investitori si folosirea lor cu

tonajul adecvat.
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Propunerile prezentate in PUG-2014 si PMUD 2021 vor putea fi preluate, unele

din acestea fiind considerate de deosebit interes si impact pentru infrastructura

municipiului:

Reabilitare strazi si parcari (Str. Decebal, Calea Moldovei, Str. Eroilor
(sub cimitir), Str. Cernei (in zona blocuri), Str. Viilor, Str. Valea
Slatinicului, Str. Valea Cernei, Str. Jupalnic, Str. Portile de Fier (zona
blocuri PF5, PF7), Str. Privighetorilor)

Reabilitare/modernizare strazi in complementaritate cu sectoarele
cuprinse in proiectele "Reabilitare strazi urbane inclusiv utilitati (apa
potabila, apa uzata, apa pluviald) in municipiul Orsova, judetul
Mehedinti" si "Reabilitare strazi si parcari, Municipiul Orsova, Judetul
Mehedinti"

Reabilitare/modernizare infrastructura rutiera utilizata de traficul de
marfa - Str. Portile de Fier.

Modernizare poduri si podete pe urmatoarele sectoare stradale: Str.
Eroilor (la intersectia cu Str. Turlui), Calea Moldovei (paraul Turlui), Str.
Coramnic (raul Cerna), Str. Gratca, Str. Slatnicului.

Construire pod nou peste paraul Turlui, in zona cimitirului Poiana Stelei
Realizare perdele verzi care sa minimizeze impactul negativ al
transportului

Realizare varianta de ocolire latura de Vest intre DN6 si DN 57
Construire/modernizare statii de transport public, cu asigurarea
accesibilitatii persoanelor cu mobilitate redusa (care se deplaseaza in
carucioare cu rotile, persoane in varsta, persoane cu deficiente de
vedere si/ sau auz, persoane care transporta carucioare pentru copii
etc.).

Construire statie de capat tip autogara echipata cu sali de asteptare
pentru calatori, mobilier, puncte de vanzare a legitimatiilor de calatorie,
automate pentru achizitionarea legitimatiilor de calatorie, sisteme de
informare a calatorilor, sisteme de supraveghere video, facilitati pentru
persoanele cu dizabilitati, semnalistica de orientare si ghidare a

calatorilor, platforme de imbarcare/ debarcare, facilitati pentru parcarea
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bicicletelor, construirea/ modernizarea/ reabilitarea trotuarelor in
vederea imbunatatirii accesului pietonilor in zona.

e Construire autobaza pentru transportul public local

e Reorganizare trasee pentru accesul vehiculelor cu masa totala maxima
autorizata mai mare de 7,5 tone

e Reglementare logistica de aprovizionare pentru transportul de marfa
prin realizarea de lucrari de executare a unor marcaje si panouri de
informare

e Reabilitare/ modernizare trotuare, care sa faciliteze accesul inclusiv
pentru persoanele cu nevoi speciale

e Dezvoltare infrastructura necesara utilizarii autovehiculelor electrice si
hibride

e Implementare sisteme de management al traficului, respective
amenajare/ reamenajare intersectii; Senzori de detectare a vehiculelor
(contorizare si clasificare); Sistem de semnalizare orizontala si verticala
pentru reglementarea circulatiei si orientare; Treceri de pietoni "smart"
- pe baza de senzori; Sistem de monitorizare video si centru de comanda
dotat cu componente specifice software si hardware

e Reglementari privind reducerea vitezei de circulatie in zonele vulnerabile

e Reglementari privind programul de realizare a serviciilor de utilitati
publice (maturat, spalat stradal, colectarea gunoiului menajer, etc.)
astfel incat impactul acestora asupra desfasurarii circulatiei sa fie minim

e Amenajare parcari de resedinta

e Amenajare parcari colective multietajate (subterane si/sau supraterane)
la periferia zonei centrale

e Amenajare centru inter-modal de tip Park&Ride

Prin sistematizarea circulatiei se intelege o reorganizare a modului de
amenajare si dotare a unei zone, corespunzatoare tendintei economice - sociale -
culturale care sa tina cont si de conditiile de mediu - poluare.

Sistematizarea circulatiei presupune refacerea sistemului de circulatie pe

structura strazilor existente, imbunatatite acolo unde terenul permite acest lucru.
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Se va tine cont ca pe ampriza drumului sa fie imbinate toate elementele necesare
in zona (carosabil, trotuare, piste de biciclete, parcari si zone verzi) si in conditii de
siguranta. De asemenea se va urmari cresterea categoriei functionale a drumurilor
folosind sensuri unice si benzi reduse (ca numar si marite ca si latime) sau prin
restructurari integrale ale zonelor.

Sisteme propuse de reorganizare a circulatiei in municipiu pe structura
(zestrea) existenta:

Stabilirea unor zone (pe criterii de valoare turistica, culturala sau
administrativa), dedicate 100% pietonilor si celor care folosesc sisteme de deplasare
ecologice cum ar fi : biciclete, trotinete de orice fel, transportul in comun pe linia
verde, etc.;

In jurul acestei zone pietonale, sa existe unul sau mai multe bucle de acces prin
care riveranii — care au locuri de stationare in incinta, sau in caz de nevoie (aducerea
cumparaturilor de orice fel mai aproape de proprietate - adica cu stationare de
scurta durata) - sa se poata realiza in conditii decente si in siguranta;

Pe marginea acestei zone pietonale se recomanda crearea de parcari subterane
si/sau supraterane, cu mai multe nivele, unde sa stationeze vehiculele celor care
locuiesc in zon&. In momentul in care aceste parcdri sunt executate, cu abonament
pentru riverani si taxa pentru ceilalti, orasul incepe sa isi recupereze investitia si in
plus creste calitatea vietii riveranilor prin imbunatatirea aerului respirat, creste
numarul de turisti/pietoni, creste timpul pe care oamenii il petrec in plimbare si
automat creste timpul de observare a zonei comerciale sau de servicii din zona;

S-a constatat ca in toate zonele in care s-a schimbat modul in care omul
percepe informatia de la nivelul de plimbare, nu din viteza masinii, s-a obtinut o
crestere a afacerilor din zona vizata, pietonul fiind interesat de vizionarea si
achizitionarea de lucruri sau servicii pe care le observa in timpul promenadei.

Efectiv pe acest sistem se bazeaza spatiile comerciale mari tip Mall — este adusa
persoana la zona de mall cu autoturism, mijloace de transport in comun, pe jos sau
cu alte mijloace alternative, i se ofera o zona de parcare in afara zonelor de interes,
dupa care se poate plimba pe trasee stabilite tip promenada prin locatia stabilita pe

1 sau mai multe nivele. La foarte multe mall-uri se si repeta ideea de strazi cu
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trotuare (ex: Alba Iulia) intersectii sau mini parcuri cu paraiase si podete (ex: Cluj
Napoca).

In momentul in care pietonii au o zona de promenada doar pentru ei — cu acces
extrem de restrans pentru autovehicule — doar trecerea lor spre incinte - atentia in
momentele de relaxare se schimba. Lumea observa lucruri pe care nu le-a vazut
inainte chiar daca trecea zilnic pe acolo, descopera servicii pe care le cauta si nu stia
unde le gaseste, se schimba specificul serviciilor oferite spre populatie, se schimba
zona comerciala, adaptandu-se la cerere, se incurajeaza comertul cu produse
originale, locale, suveniruri si produse unicat.

Prin aceasta schimbare, orasul isi pastreaza zona pietonalad, pentru a fi vizitata
si admirata.

In afara acestei zone istorice, dup3 stabilirea tuturor traseelor verzi posibile, se
poate, cu investitii minime, reorganiza intreaga circulatie in oras, pentru fluidizarea
ei prin implementarea de sensuri unice si utilizarea spatiului castigat din carosabilul
existent pentru crearea de zone de promenada combinate cu piste de biciclete,
delimitate prin zone verzi de circulatia auto. In functie de amenajarea doritd pe
fiecare strada, banda cu sens unic se poate largi la doua benzi de circulatie in
apropierea intersectiilor, pentru usurarea selectarii directiei de mers.

Crearea de inele de sensuri unice este o modificare majora, initial mai neplacuta
pentru participantii la trafic (deoarece in scurt timp da peste cap obisnuintele de ani
de zile, dar oamenii isi schimba rapid obiceiurile in functie de posibilitatile de
transport), dar este optiunea cu cele mai putine conflicte de trafic si creeaza
fluiditate in trafic, in special pe bulevarde si strazi colectoare. Un exemplu foarte
bun in aceste sens sunt orasele Brasov si Cluj Napoca, care au reusit prin aceasta
alegere sa aiba o circulatie mult fluidizata si in orele foarte aglomerate, avand mai
multe benzi de stocare pentru directiile de mers principale.

Pentru acest tip de schimbare este necesar ca modificarea sa se faca in timpi
foarte scurti in ceea ce priveste modificarea semnalizarii rutiere, iar informarea
populatiei sa se faca din timp in ceea ce priveste data la care se va produce
modificarea. Pregatirea in ceea ce priveste informarea si executia trebuie facute in
asa fel incat modificarile pe toate zonele schimbate sa se produca in 1-2 zile astfel

incat prima zi de utilizare a zonelor schimbate sa fie duminica. Oamenii responsabili,
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stiind acest lucru, isi vor reface si verifica traseul pentru ca lunea sa nu riste
accidente.

In general, diferentele de distantd sunt nesemnificative, iar acestea sunt
compensate din plin de lipsa ambuteiajelor si cresterea fluiditatii traficului auto.

Propunerea de sensuri unice, pe strazile apropiate prin care se urmareste
fluidizarea circulatiei in detrimentul scurtarii traseelor, dar nu prin amenajare de
parcari laterale, ci cu amenajari de piste de biciclete, benzi destinate transportului
public de persoane sau largirea trotuarelor si amenajari de spatii verzi, poate sa
schimbe semnificativ circulatia in oras, daca se lucreaza pe principiul ,panzei de
paianjen”, adica sensuri unice pe un inel central si strazile secundare de legatura sa
fie tot cu sensuri unice, alternativ.

Pentru o eficienta bund a acestui sistem trebuie avut in vedere conectarea
eficienta a acestor inele de sensuri unice, prin legaturi intre inele.

In acest sens, vedem oportune in continuare proiecte propuse deja si prin
studiile anterioare, pentru completarea retelei de drumuri (inclusiv centura
ocolitoare) si proiecte de traversare mai facila a caii ferate ce strabate orasul, atat
auto, cat si pietonale/velo.

De asemenea, odata cu modernizarea retelei de drumuri din oras, recomandam
reconfigurarea intersectiilor aglomerate sub forma intersectiilor cu sens giratoriu
sau instalarea de semafoare inteligente, sensibile la volumul de trafic de pe arterele
implicate, acolo unde spatiul fizic nu permite alt tip de aranjare.

Acestea pot fi interventii care sa se materializeze intr-un timp relativ scurt, dar
pot avea un impact foarte mare asupra fluiditatii traficului din oras si sa creasca

mult siguranta in trafic.
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In completare, prezentdm propuneri generale ale proiectantului, propuneri ce
au rolul de a imbunatatii traficul rutier si calitatea vietii In municipiu:

Propunerea 1 - Superblocks

Tendinta europeana de reamenajare a zonelor de locuit, prin stabilirea unor
zone care sa aiba accese de jur imprejur si, pe acest teren se trece la coboréarea
traficului in subteran sau reducerea lui semnificativa si redarea terenului de la nivel
oamenilor, pentru piste de biciclete, promenade sau parcuri. Acest model permite o
amenajare sistematica in subteran a retelelor, locurilor de stationare sau cailor de
traversare si faciliteaza folosirea terenului de la nivelul solului pentru activitati care
sa Imbunatateasca sanatatea si starea de bine a populatiei. Exemple de acest gen
de regasesc in Madrid, Barcelona si se constata ca zonele care au fost astfel
modernizate au avut pe langa imbunatatirea aerului si a conditiilor de trai si o

crestere economica.

Sursa: Superblocks: How
10 KM/H Barcelona is taking city streets

[:] [___] E] back from cars;

B0

THROUGH TRAFFIC

https://www.youtube.com/watch?v=Z0ORzsubQA_M

Modelul este numit ,super-blocuri” si e deja implementat, inca din 2008, intr-
un oras de langa Barcelona, numit Victoria Garsteiz. Aici, orasul fiind unul istoric, s-
a impus ca inelul central sa fie singurul pe care se poate intra cu autoturismul cu
viteze mai mari, pe toate strazile interioare avand acces auto cu viteze de maxim
10 km/h si doar in conditii clar stabilite. Aceasta modificare a dus la schimbari
pozitive majore:

o Spatiul pentru pietoni a crescut de la 45% din toata suprafata la 74%
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Pedestrian space

74 percent °

- CENTRAL = CENTRAL

s Pedestrian space

SUPERBLOCK SUPERBLOCK

In the main superblock at the city center,
pedestrian space increased from 45 percent of the total surface area to 74 percent.

e Nivelul de zgomot a scazut de la 66.5 dBA la

61 dBA an space .\ ~Noise pollution

rcent ' 61 dBA

. CENTRAL

e Cea mai impresionanta modificare a fost b T

reducerea a 42% In emisiile de oxid de

i i 0 T i With so much less traffic, noise levels dropped
nitrogen si 38% reducere 1In particule e e

poluante in aer

~Nitrogen oxide emissions
e Si pe langd toate aceste beneficiile, nivelul 42 'percent I"e.dUCtiOI'I
economic al zonei a crescut, afacerile i
adaptandu-se la noua cerere, in care pietonii
in plimbare vad si intra in locatiile afacerilor

aflate de-a lungul traseului lor.

vParticle pollution
Solutia aceasta se poate adapta partial si 38 percent reduction
in Municipiul Campia Turzii, prin identificarea

zonelor cu potential ridicat pentru amenajarea de perimetre preponderent pietonale.

In acelasi timp, propunem identificarea de perimetre, chiar si in zonele de case,
unde sa se realizeze inele de sensuri unice, iar odata cu modernizarea acestor strazi
sa se mute toate retelele in subteran, iar ampriza strazii sa fie modificata pentru a

se putea crea trotuare mai generoase si o retea de piste de biciclete.

Exemplificam cu o propunere in acest sens:
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Profil transversal tip existent
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Profil transversal tip propus
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i X

|
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| parcare
|
|

Proprietate
privata

Proprietate
privata

| pista de Diciclete

carosabil
5ens unic

Schimbare profil transversal al strazilor si transformare in strada cu sens unic, cu
parcare laterala si pista de biciclete.

Sursa: prelucrare proiectant

Propunerea 2 - deoarece traseele cadilor ferate sunt executate cu pante mici
si racorduri mari, acest lucru permite amenajarea de strazi de legatura
importante pe traseul cdilor ferate, in zonele de siguranta si pe terenurile
adiacente:

- Realizarea de strazi cu 2 benzi, pe o parte sau amandoua, de-a lungul cailor
ferate existente, care sa functioneze ca si centuri / drumuri de legatura intre
cartierele din oras si totodata localitatile invecinate ar constitui trasee
secundare utilizabile in special in perioadele aglomerate, dar si ca traseu
secundar in cazuri de accidente si blocaje pe drumurile principale - traseul
DN15.

o Zonele unde acestea se pot executa sunt de-a lungul cailor ferate

existente.
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Traseele ar trebui stabilite in cel mai scurt timp, pentru a se impiedica
construirea de obstacole sau obtinerea de autorizatii in zona de
siguranta a caii ferate si adiacent acesteia - adica pe traseele propuse;
Solutia trebuie adaptata particular pe sectoarele posibile, unde spatiul
permite amenajarile propuse si continuarea lor in UAT-urile invecinate,
putand constitui centuri de legatura cu localitatile apartinatoare sau
orasele invecinate.

Proiectul trebuie realizat in colaborare cu CFR-ul, amenajarea strazilor
constituind un avantaj prin facilitarea intretinerii mai facile a cailor
ferate.

Pe cat posibil, recomandam sa fie amenajate cu minim 2 benzi de
circulatie, pentru a nu fi inchise in perioadele de intretinere a cailor
ferate.

Acest gen de proiecte necesita interventii importante, deoarece zona,
fiind considerata una de intretinere, are cablaje, retele si de obicei
santuri pentru colectarea apelor pluviale, pentru care trebuie gasite
solutii de ingropare, repozitionare sau canalizare.

Se poate lua in considerare executarea unei benzi suplimentare pentru
traficul usor (biciclete, trotinete, sau alte vehicule ecologice); aceste
trasee sunt mai scurte, folosite in special de autoturisme si nu de traficul
greu, siguranta circulatiei reprezentand un avantaj in alegerea folosirii
ei la trafic usor;

Realizarea unor legaturi intre localitatile din jurul municipiului, aflate de-
a lungul cailor ferate, poate sa constituie un avantaj, facilitand

organizarea de tururi de ciclisti sau alte activitati culturale.
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4.3. Transport public de calatori

Recomandam crearea unei structuri de transport public de calatori pe raza
municipiului Orsova, eventual in parteneriat cu localitatile apropiate, fapt subliniat
si prin studiile anterioare si evidentiat prin SIDU Orastie ca proiect prioritar in cadrul
obiectivului strategic ,0S1.2 Promovarea mobilitatii urbane durabile si cresterea
accesibilitatii la retele de transport, energie, comunicatii ,,:

1.2.1 Imbunatitirea transportului public prin:

> Extinderea si reabilitarea retelei de transport public cu mijloace
ecologice/electrice,

> Extinderea si modernizarea flotei de transport public,

> Modernizarea statiilor de transport public si a depoului,

> Masuri de eficientizare a transportului public de calatori,

> Construirea/modernizarea de statii pentru transport public pe traseul

drumului judetean.

Cresterea fluiditatii in trafic se recomanda a fi obtinuta prin reducerea
elementelor conflictuale identificate in desfasurarea circulatiei urbane, prin masuri
ce includ printre altele - crearea de sensuri unice, benzi dedicate transportului in
comun si cresterea sigurantei in circulatie a celor care folosesc mijloace alternative
de transport.

Din perspectiva imbunatatirii transportului public local, prin reconfigurarea
amprizei strazilor se poate imbunatatii fluiditatea in trafic dar si viteza si frecventa
transportului in comun, in special daca exista pe un traseu cu banda dedicata si
statii de autobuz in banda, fapt care ar reduce timpii de intrare-iesire in statiile de
autobuz. Reducerea timpilor de deplasare conduce automat la cresterea atractivitatii
transportului in comun si la alegerea acestuia in detrimentul autovehiculului propriu.

Pe un sistem de ampriza deja existent, care nu permite redistribuirea spatiilor
pentru suplimentarea benzilor de circulatie - solutie care s-a dovedit in timp
ineficienta, acest lucru se poate face doar prin redistribuirea benzilor de circulatie,
reconfigurarea circulatiei pe sectoare sau trasee ca si sensuri unice si descurajarea

folosirii autoturismului, dar in acelasi timp oferirea de solutii alternative viabile.
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Recomandam configurarea traseelor si frecventei transportului in comun in asa
fel incat sa fie acoperita toata aria de interes a comunitatii, inclusiv includerea in
traseele aferente a zonelor periurbane, cu densitate mare de locuitori, chiar daca
sunt pe UAT-urile invecinate, prin prelungirea traseelor si/sau suplimentarea liniilor,
mai ales spre acele zone unde rezidentii au locuri de munca in Orsova si, totodata,

folosesc serviciile oferite de Municipiul Orsova.

Pe parcursul traseelor stabilite se intercaleaza inevitabil si traseele de transport
spre scoli.

Acestea pot fi eficientizate si prin schimbarea orelor de incepere a cursurilor la
scoli. Scolile pot sa aiba ore diferite de incepere a cursurilor, in functie de varsta
copiilor, lucru care ar relaxa orele de varf prin reducerea traficului suplimentar dat
de autovehiculele care duc copii la scoala, inainte sa-si faca traseul spre locul de
munca si astfel, copii nu sunt nevoiti sa foloseasca transportul in comun sau orice
alt mijloc de transport ecologic.

De asemenea, scolile in care nu exista posibilitatea ca elevii sa-si parcheze
bicicletele, trotinetele, skate-urile, nu incurajeaza ca elevii sa vina la scoala
neinsotiti.

Alt aspect important al transportului public de calatori este integrarea modurilor
de transport prin crearea unor centre intermodale in zonele complexe, care sa
faciliteze transferul intre diferitele moduri de transport (tren, autobuz, bicicleta,

mers pe jos).

4.4, Transportul pe calea ferata, tren periurban
Imbunititirea accesibilitatii la acest tip de transport, pe calea ferats,
impreuna cu omogenizarea tipului de infrastructura si material rulant, marirea
vitezei de rulare si crearea de legaturi cu transportul in comun intre gari si punctele
de interes, ar incuraja populatia sa foloseasca calea ferata, ca solutie alternativa,
viabila, mult mai economica decat folosirea masinii proprii sau a autocarelor pentru
a ajunge la destinatie, mai ales din localitatile invecinate Municipiului Orsova si

invers.
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Un tren periurban, cunoscut si sub denumirea de tren suburban, este un tip
de serviciu feroviar care opereaza in periferia zonelor urbane, conectand suburbiile
si orasele apropiate centrului municipiului.

Aceste trenuri ruleaza in mod obisnuit pe rutele cele mai utilizate de navetisti,
servind pasageri care locuiesc in suburbii sau localitatile apropiate si care trebuie sa
calatoreasca la locul de munca, scoala sau alte destinatii din oras.

Acestea circula cu frecventa ridicata, adaptata la orele de varf, si dispun de o
retea extinsa de statii atat in zonele centrale, cat si in suburbii.

Astfel, ofera accesibilitate sporita locuitorilor din zonele periferice, in special
celor cu acces limitat la alte mijloace de transport.

Fiind integrate in sistemul de transport public, permit transferul usor catre alte
tipuri de transport, cum ar fi autobuze sau tramvaie, statii de bike-sharing.

Costul redus si eficienta fac din trenurile periurbane o alternativa populara
pentru navetisti, contribuind la reducerea aglomeratiei si la optimizarea deplasarilor
intre suburbii si orase.

In concluzie, trenurile periurbane joacd un rol vital in mbuntdtirea
conectivitatii, reducerea ambuteiajelor si Tmbunatatirea accesibilitatii pentru
locuitorii din zonele periferice, fiind implementate cu succes in multe locuri din tarile

Europei de Vest.

Referitor la interconectarea municipiului cu marile orase ale Romaniei,
conform Planului de Amenajare a Teritoriului Judetului Mehedinti, in urma unui
studiu al ISPCF Bucuresti, se propune construirea unei linii feroviare de mare viteza

pe ruta Craiova - Drobeta Turnu Severin - Timisoara.

4.5. Transport de marfa
Se recomanda pastrarea orarului impus prin hotararile locale existente pentru
transportul de marfa, deoarece acest tip de transport nu ridica probleme importante
la ora actuala, fiind deja organizat.
Pe de alta parte, variante deservirii zonelor economice ale municipiului prin

transportul de marfa pe cale ferata poate contribui semnificativ la decongestionarea
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si eficientizarea functionarii circulatiei carosabile in aceste zone, avand un efect

pozitiv si din punct de vedere al reducerii poluarii mediului.

4.6. Deplasari pietonale si cu bicicleta
Deplasari pietonale

Este necesara amenajarea trotuarelor in zonele trecerilor de pietoni prin
largirea alveolelor pe zonele de stationare laterale carosabilului pentru a creste
vizibilitatea acestuia si a fi usor observat de conducatorii auto.

Gasirea de solutii pentru a indeparta obstacolele de pe trotuarele ingustate -
amplasarea pe proprietatile private a cutiilor de curent, gaz, retragerea stalpilor de
iluminat sau electrici, adaptarea totemurilor de reclame pentru ca acestea sa nu
reduca vizibilitatea, reducerea latimii de racordare intre carosabil si trotuar prin
reducerea diferentei de indltime (garda la bordura) sau folosirea de elemente de
racord mai scurte. Amenajarea de rampe la fiecare trecere de pietoni existente,
indiferent de categoria de strazi pe care se gaseste.

Reducerea conflictelor in marile intersectii prin pasaje subterane sau
supraterane cu zone de belvedere.

Semnalizarea tactilda a tuturor zonelor de obstacole in traficul pietonal si
marcarea unui traseu continuu pentru nevazatori.

Amenajarea zonelor noi cu trotuare de minim 1.50m net (semnalizarea rutiera
se realizeaza tot in latimea trotuarelor si prin amplasare ei se obstructioneaza
integral un trotuar cu latime redusa).

Gardurile perimetrale ale alveolelor cu pomi sa fie inlocuite cu protectii pentru
spatiile verzi si sustinerea arborelui cu sisteme mai inalte si mai apropiate de
trunchiul acestuia, alveolele pot fi amenajate cu structura care sa nu permita
cresterea buruienilor, dar sa lase apa pluvialda sa ajunga la plante. Gardurile
existente reprezinta un impediment in deplasarea pietonilor si ingusteaza campul
vizual in deplasarea vehiculelor.

Amenajarea de zone de promenada de-a lungul cursurilor naturale de ape
existente, a santurilor de desecare existente, langa zonele de siguranta a cailor
ferate, pe terenurile libere de sarcini, care urmeaza sa fie dezvoltate sau prin

reconversia spatiilor de parcare existente si mutarea acestora in parcari subterane
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sau in cladiri dedicate supraetajat in cadrul cartierelor existente. Aceste promenade
se pot amenaja ca si ,autostrazi” pentru biciclete si pietoni, ele incurajand folosirea
sistemului de transport alternativ.

Cresterea dezirabilitatii aglomerarilor urbane prin crearea de zone exclusiv
pietonale, indepartarea traficului auto de zonele centrale sau chiar mutarea unei
parti din trafic in subteran, concomitent cu crearea de zone de promenada la
suprafata si extinderea spatiilor verzi.

Un exemplu de buna practica este tendinta europeana de reamenajare a
zonelor de locuit, asa numitele , superblocks”, prin stabilirea unor zone care sa aiba
accese de jur imprejur iar in interior se trece la coborarea traficului in subteran sau
reducerea lui semnificativa si redarea terenului de la nivel oamenilor, pentru piste
de biciclete, promenade sau parcuri. Acest model permite o amenajare sistematica
in subteran a retelelor, locurilor de stationare si cdilor de traversare si faciliteaza
folosirea terenului de la nivelul solului pentru activitati care sa imbunatateasca
sanatatea si starea de bine a populatiei. Exemple de acest gen de regdsesc in
Madrid, Barcelona si se constata ca zonele care au fost astfel modernizate au avut

pe langa imbunatatirea aerului si a conditiilor de trai si o crestere economica.

Deplasari cu bicicleta

incurajarea folosirii bicicletelor ca modalitate de transport ecologica, alaturi
de alte vehicule ce pot contribui la decongestionarea traficului auto (trotinete,
trotinete electrice, mopede) este o necesitate pentru a reduce traficul in localitate.

De asemenea, tendinta actuala este de incurajare a serviciilor de transport
urban intermodal in toata zona de influenta a localitatilor, pentru a facilita
schimbarea usoara a mijloacelor de transport, facand facila schimbarea diferitelor
tipuri de transport - urban, extraurban, auto privat, biciclete, etc.

Acest tip de proiecte prevad o abordare unitara a circulatiei in zona studiata,
cu peroane prevazute cu rampe de acces pentru persoanele cu dizabilitati, tabele
electronice de informare a calatorilor, treceri de pietoni pentru a facilita circulatia
pietonilor intre peroane si rasteluri de biciclete pentru lasarea bicicletelor proprii,
dar si pentru inchirierea de biciclete in sistem bike-sharing (sau trotinete). La

acestea se pot adauga zone de parcari dedicate, cu locuri de parcare speciale
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destinate persoanelor cu dizabilitati, cat si locuri cu statie de incarcare pentru
autovehiculele electrice/hibride.

Un aspect considerat minor, dar cu impact mare asupra sigurantei circulatiei
in general este modul de preluare a apelor pluviale. Chiar daca in ultimii ani toate
sistemele de preluare a apelor pluviale s-au impus sa fie separate si cu descarcarea
lor in paréauri, rauri naturale, recomandam sa se modifice sistemul de preluare
efectiva a apelor pluviale cu guri de scurgere sub bordura sau sub trotuare,
pentru ca acestea sa nu mai fie un impediment pe zona pistelor de biciclete trasate
pe carosabil. Gurile de scurgere actuale creeaza disconfort pentru biciclisti si
predispun la accidente din cauza manevrelor bruste de evitare a gratarelor de canal
sau a diferentelor de nivel la montarea acestora.

Pastrarea tendintei deja existenta in proiectele aflate in derulare, de a
amenaja piste de biciclete intre trotuar si carosabil, cu montarea stéalpilor de iluminat
pe zona de trotuar, la marginea proprietatii, iar garda la bordura sa se reduca la
10cm, pentru a putea fi preluata cu placi de acces sau racorduri pe maxim 30 de cm
latime, fapt care reduce latimea pistelor in zona acceselor doar cu 10 cm.

Recomandam ca in cazul redistribuirii latimii carosabilului existent, fara
modificari structurale, sa se ia in considerare urmatoarele:

- Pastrarea categoriei drumului, prin modificarea benzii de circulatie
marginale pentru a fi folosita ca zona de parcare laterala (2.50m) si
pista de biciclete marcata (1.00m latime)

- Evitarea reducerii benzilor de circulatie de la 3.50 m la 3.00m sau mai
putin pentru a nu duce la declasificarea strazilor actuale

Proiecte prevazute in PMUD Orsova, sustinute in continuare a fi realizate:

e Modernizare infrastructura pentru deplasari nemotorizate pe faleza
Dunarii (Bulevardul 1 Decembrie 1918, Str. Gratca)

e Dezvoltare retea piste de biciclete - Str. Portile de Fier (intre B-dul 1
Decembrie 1918 si Str. Eroilor), str. Decebal (zona Piata 1800), legatura
intre Str. Portile de Fier si Str. Decebal, Str. Bradului, Str. Eroilor (intre
B-dul 1 Decembrie 1918 si Str. Decebal)
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 Infiintare centre pentru inchiriere biciclete in incinta teminalului de
transport public, in zona centrala, in cartierele cu densitate ridicata de

locuire, la capetele traseelor pistelor

Recomandam crearea de piste de biciclete dedicate odata cu modernizarea
strazilor, despartite pe cat posibil de fluxul auto prin zone de siguranta verzi.

Acolo unde latimea tramei stradale nu permite acest lucru, profilul stradal se
poate reconfigura odata cu implementarea sensurilor unice pe strazi.

Se prezinta mai jos un profil transversal tip de exemplu.

spatiu verde spatiu verde ™~

Pentru moment, in Municipiul Orsova deplasarea cu biciclete nu se poate face
din placere si cu sentimentul de siguranta necesar. Latimea redusa a benzilor de
circulatie alimenteaza acest disconfort si orice biciclist din trafic duce in lant la
reducerea vitezei in zona lui si tendinta de a fi ,depasit” usor, fapt care poate duce
la accidente grave.

Pistele dedicate pot fi create usor in zone de recreere (parc, padure, zona
verde), delimitate clar prin zone verzi sau borduri cu garda spre partea carosabila.
Acestea sunt montate denivelat la trecerea peste carosabil, obligand astfel
conducatorii auto sa reduca viteza la sub 30 de km/h pentru a trece aceste
obstacole.

Pistele trebuie sa fie marcate corespunzator atat vertical cat si orizontal,
vopsite in culori care ies in evidenta - rosu sau executate cu asfalt rosu pentru a nu

incuraja conducatorii auto sa le foloseasca pentru stationare sau chiar oprire.
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4.7. Parcari

Recomandam amenajarea in zona institutiilor publice de zone cu stationarea
interzisa, care sa permita oprirea cu timp redus a autovehiculului pentru a aduce
sau a prelua rapid utilizatori / elevii.

Recomandam crearea de noi parcari subterane sau supraetajate in zonele
critice ale municipiului, cum ar fi intrarile in oras, pietele agroalimentare sau zonele
cu densitate mare a institutiilor administrative, in sau in imediata apropiere a zonei
centrale (similar cu demersul de la Gara din Municipiul Sibiu).

Prevederea de masuri de nuantare in reglementarile cu privire la asigurarea
parcarilor, cu tratarea diferentiata a diversele zone ale Orsovei, raportat la gradul
de deservire cu transport in comun si dotari de utilitate publica precum si la tipul de
functiune.

Desfiintarea locurilor de parcare de pe marginea drumului se poate compensa
prin executarea unor parcari multi-etajate, in apropierea statiilor de transport in
comun.

Desi situatia parcarilor in zonele rezidentiale si la unitatile economice este
satisfacatoare, recomandam interventii pentru a suplimenta numarul de locuri de

parcare in zona Pietei si in apropirea institutiilor publice.
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